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Historische Entwicklung zum Projekt:

Juli 2009 Zusammenschluss der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe

Dezember/Januar 2009/2010 Erstellung des Grundlagenpapiers mit dem Inhalt:

Festlegung der Leitszenarien und der Aufstellung der grundsatzlichen Forderungen (Forderungskatalog) der
Feuerwehren als Bestandteil der Stellungnahmen der Gemeinden im Rahmen der Planfeststellungsverfahren
April 2010 Begriundung zu den von den Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit fur die BETUWE-Route
aufgestellten brandschutztechnischen Sicherheitsanforderungen

April 2010 Begrindung zur Léschwasserversorgung

Juli 2011 Aufnahme (und Beendigung) der Gesprache (Gemeinden, Feuerwehr) mit der Deutschen Bahn AG in
Duisburg
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April 2012 (Dialog mit Feuerwehren aufgenommen, erstmalige Teilnahme der Feuerwehr im Projektbeirat)
Beschluss (9. Projektbeiratssitzung, 23.04.2012, Berlin) Uber die Einrichtung einer Arbeitsgruppe zur

Darstellung der jeweiligen Dissensen beziglich der Streckensicherheit, Ortsbegehungen und Vorstellung der
Dissensfalle in den folgenden Projektbeiratssitzungen.

6. Sachstand Notfallmanagement NETZE

SRRV R

6.2 Weiteres Vorgehen
Griindung eines Empfehlungsgremiums Sicherheit im 9. Projektbeirat am 23.04.2012 beschlossen.

Q O Q = Teilnehmerkreis noch festzulegen

= Vorschlag aus Sicht DB AG
Eisenbahn-Bundesamt

@ O

- Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Q Q Stadtentwicklung und Verkehr NRW
Empfehlungsgremium Ministerium fiir Inneres und
Sicherheit Kommunales NRW
O O Bezirksregierung
DB Netz AG

@ O 0O
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Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Dezember 2012 (Ergebnisse aus Dialog mit Feuerwehren, 10. Projektbeiratssitzung, Oberhausen)

Darstellung des Sachstandes und der Ergebnisse aus Dialog mit den Feuerwehren zu PFA 1.1, 3.1 und 3.3. Die
noch nicht als zuwendungsféhig anerkannten MalRhahmen sollen von einem Empfehlungsgremium gepruft
werden. AnschlieBend sollen Finanzierungsvorschlage aus dem Empfehlungsgremium dem Projektbeirat zur
Entscheidung vorgelegt werden

November 2013 (Vorschlag Clustereinteilung)

Konstituierende Sitzung des Empfehlungsgremiums Notfallmanagement und Streckensicherheit (0.g.
Arbeitsgruppe in Duisburg). Teilnehmer: Vertreter Feuerwehr, Eisenbahn-Bundesamt und DB AG. Das
Empfehlungsgremium Notfallmanagement und Streckensicherheit entwickelt eine Einteilung der Forderungen

der Feuerwehren an der Strecke sowie der Planung der DB in Bezug zur Streckensicherheit in Cluster

Juni/Juli 2014 (Clusterdefinition, weiteres Vorgehen 11. Projektbeiratssitzung in Duisburg)

Workshop Notfallmanagement und Streckensicherheit in Oberhausen. Definition der Clustereinteilung der
Forderungen der Feuerwehr und Klarung des weiteren Vorgehens

Bis heute:
Fortlaufende Fortschreibung der Tischvorlage fur das Empfehlungsgremium Notfallmanagement und
Streckensicherheit sowie Durchflihrung von Ortsterminen und Dialogen
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Die konkretisierten Forderungen der Feuerwehren von Emmerich bis Oberhausen, also fir die gesamte
Ausbaustrecke, stellen eine Gesamtkonzeption zur wirksamen Gefahrenabwehr in Bezug zu den mdglichen
Gefahrdungsszenarien dar.

In Abwagung aller vorhandenen (in jeder Gemeinde unterschiedlichen) Parameter:
- der ortlichen Infrastruktur (Verkehrswege, Bebauung, Erreichbarkeit der Strecke usw.)

- der vorhandenen Léschwasserversorgung (Hydrantennetz, Léschwasserteiche, Loschwasserbrunnen, offene
Gewasser usw.)

- der technischen und taktischen Leistungsfahigkeit der jeweiligen zustandigen Feuerwehr in einer Gemeinde
(Freiwillige Feuerwehr, Hauptamtliche Krafte, Berufsfeuerwehr, Werkfeuerwehr)

Ziel:

Ein System der Sicherheit zu entwickeln, welches in seiner Gesamtheit angemessenen Schutz vor
maoglichen Gefahrdungen bietet.
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Die in den Planfeststellungsabschnitten beschriebenen Zufahrten, Aufstell- und Bewegungsflachen stellen bereits
einen erzielten Kompromiss zwischen den Beteiligten dar.

Aus dieser Sachlage heraus ist eine Einzelbetrachtung z.B. bei einer geplanten Aufstell- und Bewegungsflache
oder der Breite von Treppenanlagen bzw. Tur6ffnungen als Einzelfallentscheidung nicht sinnvoll und zielfihrend.

Die Betrachtung einzelner Parameter der Gesamtkonzeption wird von den Feuerwehren abgelehnt.

Die Beschaffung und der Einsatz von drei Systemen (HFS-System und Tragerfahrzeuge), die zur Verbesserung
der ortlichen Loéschwasserversorgung und somit zur Bewaltigung von bahnspezifischen Schadenereignissen
bendtigt werden, die weit Gber den Grundschutz einer Gemeinde hinausgehen, sind ebenfalls ganzheitlich zu
betrachten.

Bei der Versorgung der moglichen Einsatzstellen mit Léschwasser sind zwingend die Ortlichen Gegebenheiten
zu beachten. In Bereichen, in denen kein HFS-System eingesetzt werden kann, missen andere Varianten
(Loschwasserteiche, Brunnen, usw.) in Betracht gezogen werden.

Die Gefahrenabwehrplanungen der kreisfreien Stadt Oberhausen, des Kreises Wesel und des Kreises Kleve
sehen einen im Rahmen der Uberortlichen Hilfe festgelegten Einsatz aller drei Systeme bei Eintritt eines
Schadenereignisses vor. Die beteiligten Gebietskorperschaften erstellen z. Z. mit Unterstitzung der
Bezirksregierung Dusseldorf eine gemeinsame Gefahrenabwehrplanung, die auf der Basis der beschriebenen
konkretisierten Forderungen der Feuerwehren basiert.
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»Die in den Planfeststellungsabschnitten beschriebenen Zufahrten, Aufstell- und Bewegungsflachen
stellen bereits einen erzielten Kompromiss zwischen den Beteiligten dar.”

Wie wurde von Seiten der Feuerwehr bei der Erstellung der Brandschutz- und Rettungsdienstkonzeptionen
vorgegangen?

Einhaltung der Hilfsfristen gem. Brandschutz- und Rettungsdienstbedarfsplan, Lage der Geratehauser
(Feuerwachen). Durchfihrung wirksamer RettungsmalRnahmen, MalRnahmen zur Brandbekdmpfung und
Malnahmen zur Leistung technischer Hilfe.

Nutzung der vorhandenen kommunalen Infrastruktur (Verkehrswegenetz).

Beachtung der Einsatzgrundsétze der Feuerwehrdienst- und Unfallverhitungsvorschriften (Atemschutz, Gefahrgut,
Technische Hilfeleistung usw.).

Prifung der Infrastruktur und Voraussetzungen schaffen, dass ein gleichzeitiger Einsatz des Rettungsdienstes und
Brandschutzes mdglich ist. Hier Schaffung von Aufstell- und Bewegungsflachen fir Grol3fahrzeuge bei
gleichzeitiger Freihaltung von Fahrwegen fur die Krafte des Rettungsdienstes. Behandlungsplatze planen und den
Patiententransport im Kreisverkehr ermdglichen.

Betrachtung standortspezifischer Besonderheiten (Art der Bebauung, vorhandene Ldschwasserversorgung, Nahe
der Bebauung zur Bahnstrecke, usw.).

Gemeinsame Begehungen (Fuhrungskrafte der Feuerwehren und Vertreter der DB-AG) in den jeweiligen PFAs
(Ziel: Gewahrleistung der einheitlichen Umsetzung im Rahmen der Gesamtkonzeption, Ermittlung der Kosten durch
die DB-AG fur das Empfehlungsgremium).
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Einhaltung der Hilfsfristen gem. Brandschutz- und Rettungsdienstbedarfsplan, Lage der Geratehauser
(Feuerwachen). Durchfuhrung wirksamer Rettungsmafinahmen, MafRnahmen zur Brandbekampfung und
MalRnahmen zur Leistung technischer Hilfe.

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Nutzung der vorhandenen kommunalen Infrastruktur (Verkehrswegenetz).

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Forderung wird nur erfillt, wenn eine neue
kommunale Stral3e gebaut wird!

Die vorhandene kommunale Infrastruktur
ermoglicht das unmittelbare Erreichen der
Betuwe-Route  Uber mehrere  Stral3en
gleichzeitig. Die Strecke wird ,Bahn-rechts”
erreicht.

Eine Aufstell- und Bewegungsflache ,Bahn-
links“ wird nur tber den Neubau einer Stral3e
(Kreisverkehr Weierstral3e) realisiert werden
konnen (Planung liegt vor).

- Achtung:

Windrichtung bei Gefahrguteinsatzen
beachten! Geféahrdung der eigenen Krafte
muss ausgeschlossen sein.

Handlungsfahigkeit muss erhalten bleiben.

Beachtung der Einsatzgrundsétze der Feuerwehrdienst- und Unfallverhitungsvorschriften

(Atemschutz, Gefahrgut, Technische Hilfeleistung usw.).

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Prufung der Infrastruktur und Voraussetzungen schaffen, dass ein gleichzeitiger Einsatz des
Rettungsdienstes und Brandschutzes moglich ist. Hier Schaffung von Aufstell- und Bewegungsflachen fur
GroR3fahrzeuge bei gleichzeitiger Freihaltung von Fahrwegen fir die Krafte des Rettungsdienstes.
Behandlungsplatze planen und den Patiententransport im ,Kreisverkehr erméglichen.

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Betrachtung standortspezifischer Besonderheiten (Art der Bebauung,

Loschwasserversorgung, Nahe der Bebauung zur Bahnstrecke, usw.).

Forderung wird nur teilweise erfillt!

Die vorhandene kommunale Infrastruktur
(Loschwasserversorgung) deckt nur teilweise
den erforderlichen Bedarf an LW ab.

Mit dem geforderten HFS-System wiirde die
geforderte Menge von 6000 Liter Wasser pro
Minute erreicht.

Ebenfalls von besonderer Bedeutung ist der
Schutz der unmittelbar an der Strecke
liegenden Bebauung und der Autobahn BAB
A3.

Der Themenbereich kritische Infrastruktur ist
zu beachten.

vorhandene

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Gemeinsame Begehungen (Fuhrungskréafte der Feuerwehren und Vertreter der DB-AG) in den jeweiligen
PFAs (Ziel: Gewahrleistung der einheitlichen Umsetzung im Rahmen der Gesamtkonzeption, Ermittlung
der Kosten durch die DB-AG fur das Empfehlungsgremium).

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Forderung nur teilweise erftllt!

Die Einhaltung der Hilfsfristen gem. Brandschutz- und
Rettungsdienstbedarfsplan kann in diesem mdoglichen Einsatzbereich
nur teilweise erfullt werden. Von der Feuerwache 1 in OB-Stadtmitte
aus sind die Einsatzkrafte innerhalb von 8 Minuten vor Ort (Parkplatz
Lindnerstral3e). Fur den Bereich BAB 42 gilt diese Aussage nicht!

Einhaltung der Hilfsfristen gem. Brandschutz und Rettungsdienstbedarfsplan, Lage der Geratehauser
(Feuerwachen). Durchfiihrung wirksamer Rettungsmaf3nahmen, MalRnahmen zur Brandbekampfung und
MaflRnahmen zur Leistung technischer Hilfe.

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Forderung teilweise erfullt!

Die vorhandene kommunale Infrastruktur
ermoglicht das unmittelbare Erreichen der
Betuwe-Route uber die Anfahrt
LindnerstralRe (Parkplatz RWO).

Von der Feuerwache 1 in OB-Stadtmitte aus
erfolgt die Anfahrt Uber die Lindnerstral3e
(Parkplatz RWO) ,Bahn-Links®.

Fur den Bereich Anfahrt Uber Rothofstral3e
muss die geforderte Zuwegung bzw. die
Aufstell- und Bewegungsflache realisiert
werden. Hier ist nach Umsetzung der
Forderung das Erreichen der Strecke im
Rahmen der Hilfsfrist moglich.

Nutzung der vorhandenen kommunalen Infrastruktur (Verkehrswegenetz).

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Forderung wird nur erfillt, wenn eine neue
Zuwegung gebaut wird!

Die vorhandene kommunale Infrastruktur
ermoglicht das unmittelbare Erreichen der
Betuwe-Route tber den Parkplatz am RWO
Stadion ,Bahn-links".

Eine Aufstell- und Bewegungsflache ,Bahn-
links“ wird nur Uber den Neubau einer
Zuwegung (Rothofstral3e) realisiert werden
konnen (Planung liegt vor).

Achtung:

Schutz  bedeutender  Sachwerte  (der
Themenbereich kritische Infrastruktur ist zu
beachten z.B. Autobahnbriicke BAB A 3).

Windrichtung bei Gefahrguteinséatzen
beachten! Gefahrdung der eigenen Krafte
muss ausgeschlossen sein.

Handlungsfahigkeit muss erhalten bleiben.

Beachtung der Einsatzgrundséatze der Feuerwehrdienst- und Unfallverhitungsvorschriften
(Atemschutz, Gefahrgut, Technische Hilfeleistung usw.).

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Prufung der Infrastruktur und Voraussetzungen schaffen, dass ein gleichzeitiger Einsatz des
Rettungsdienstes und Brandschutzes maoglich ist. Hier Schaffung von Aufstell- und Bewegungsflachen fur
GroR3fahrzeuge bei gleichzeitiger Freihaltung von Fahrwegen fir die Krafte des Rettungsdienstes.
Behandlungsplatze planen und den Patiententransport im Kreisverkehr erméglichen.

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Betrachtung standortspezifischer Besonderheiten (Art der Bebauung, vorhandene
Loschwasserversorgung, Nahe der Bebauung zur Bahnstrecke, usw.).
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Gemeinsame Begehungen (Fuhrungskréafte der Feuerwehren und Vertreter der DB-AG) in den jeweiligen
PFAs (Ziel: Gewabhrleistung der einheitlichen Umsetzung im Rahmen der Gesamtkonzeption, Ermittlung
der Kosten durch die DB-AG fur das Empfehlungsgremium).
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Notfallmanagement und
Streckensicherheit

Diskussionsgrundlage

Notfallmanagement und Streckensicherheit

Forderungen der Feuerwehren

Uberleitung zum o.g. Papier
Kostenermittlung

Blickrichtung: Emscherbricke, Parkplatz RWO und A 42 Empfehlungsgremium
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Aus der Richtlinie:

Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG

,»Yorwort
Die Richtlinie ist als Verwaltungsvorschrift eingefthrt.

Sie wurde von Fachleuten aus den Bundeslandern Bayern, Hessen, Niedersachsen, Rheinland-Pfalz und
Thuringen, der Deutschen Bahn AG, des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen und des Eisenbahn-
Bundesamtes erarbeitet.“

2.2 Wege zur Selbst- und Fremdrettung

Zuwegungen ermoglichen die Heranfihrung der Fremdrettungskréafte an die Bahnanlage, um die Hilfeleistung zu
gewabhrleisten. Sie sind im max. Abstand von 1.000 m an den Rettungsweg anzubinden und werden unterschieden
in Zufahrten und Zugange.

Zugange
- LAngsneigung: max. 10 % bzw. Treppen oder andere gleichwertige Losung
- Mindestbreite: 1,60 m (M6glichkeit der Begegnung)
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5. Sachstand Notfallmanagement und Streckensicherheit
Differenzierung Planung DB - Forderungen der Feuerwehren

BemaRung der Zugdnge inklusive der Treppen und Tiiren in Schallschutzwanden

Richtlinie ,freie Strecke* Forderung Feuerwehr

i Mindestbreite: 1,60 m
(Moglichkeit der
Begegnung)
Mindesthohe: 2,20 m

Mindestbreite: 2,50 m
I Mindesthohe: 2,00 m

v Differenz
e ’ 90 cm

$6

IDB| NETZE

VCIuster ]

2%
y

Fazit: Es bedarf einer Begriindung der Forderung der Feuerwehr nach einer Breite von 2,5 m.
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Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe

Die Forderung bei Rettungswegen oder
Tur6ffnungen eine Mindestbreite von
2,50 m einzuhalten ergibt sich aus der
tatsachlichen  Aufgabenwahrnehmung
im Einsatzdienst.

Ein Begegnungsverkehr (je nach
Bauausfiihrung) muss grundsatzlich
maoglich sein.

Wie die Gestaltung der Rettungsweg-
oder Turbreiten baulich umgesetzt
werden sollten, ist schutzzielorientiert
zu betrachten. Hierbei sind die Belange
des Bauherren =zu bericksichtigen.
Sollten statische Grinde oder mogliche
hohe Kosten gegen eine bestimmte
Bauausfiihrung sprechen, so sind
andere Ldsungsansatze unter
Beibehaltung des o0.g. Schutzzieles
(2,50 m) maglich.
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Begriindung der Feuerwehren zu den Tur- und Rettungswegbreiten mit méglichem Begegnungsverkehr: Turbreite 1,25 m.
Darstellung: Eine verletzte Person wird aus dem Gefahrenbereich verbracht.
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Begrindung der Feuerwehren zu den Tir- und Rettungswegbreiten im Begegnungsverkehr: Turbreite 2,50 m.

Darstellung: Eine verletzte Person wird aus dem Gefahrenbereich verbracht. Rettungskrafte mit Rettungsgeraten auf
den Weg in die Einsatzstelle. Begegnungsverkehr mdglich.

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe
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Begrindung der Feuerwehren zu den Tur- und Rettungswegbreiten im Begegnungsverkehr: Turbreite 1,60 m.

Darstellung: Eine verletzte Person wird aus dem Gefahrenbereich verbracht. Rettungskrafte mit Rettungsgeraten auf
den Weg in die Einsatzstelle. Begegnungsverkehr nicht moglich!
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Begriindung der Feuerwehren zu den Tur- und Rettungswegbreiten ohne Begegnungsverkehr: Turbreite 1,60 m.

Darstellung: Eine verletzte Person wird aus dem Gefahrenbereich verbracht. Optimale L6sung fur die Rettung einer
Person. Begegnungsverkehr nicht moglich. Mit Begegnungsverkehr zwei mal 1,60 m und 3,20 m breite Treppe.
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X Fahrzeugbegrenzungsli- \
nie gemaR § 22 EBO

ichtraum GC\

Abbildung 4 Rettungswege gem. Richtlinie 800.0130 (unmaRstablich)

Es besteht Konsens (iber die Rettungswegbreite von 0,80 m, wie sie seitens der Deutschen
Bahn bereits geplant ist.

Auszug aus dem Protokoll des Dialoges zur Streckensicherheit vom 05.11.2012: ,Die in den
Planunterlagen dargestellten Rettungswege mit einer Breite von 0,80 m beschreiben den
tatsachlich befestigten Bereich eines Weges neben dem Gleis. Diesem muss ein lichter
Bereich zugerechnet werden, der sich aus dem gesetzlich geforderten freizuhalten Lichtraum
zuziglich einem Sicherheitsraum ergibt, der fiir den laufenden Betrieb erforderlich ist. Die
Feuerwehr wird diese Randwege jedoch im Gegensatz zum Bahnpersonal nur bei ruhendem
Bahnbetrieb nutzen. Den Einsatzkraften steht iber die 0,80 m breiten Rettungswege hinaus
demnach ein breiteres Lichtraumprofil zur Nutzung zur Verfiigung, weshalb der tatsachliche
Bewegungsraum grofer als 0,80 m breit ist. Der Rettungsweg entlang der Gleise ist somit
ausreichend dimensioniert.”

Branddirektor Dipl.-Ing. Arch. Gerd Auschrat, Sprecher der Feuerwehren im Arbeitskreis Streckensicherheit Betuwe

Die Forderung, Rettungswegbreiten von
1,25 m einzuhalten, ergibt sich aus der
tatsachlichen Aufgabenwahrnehmung im
Einsatzdienst.

Ein  Begegnungsverkehr, wie hier
dargestellt, ist nur begrenzt moglich.

Wie die Gestaltung und Ausfuhrung der
Rettungswegbreite baulich umgesetzt
werden sollten ist schutzzielorientiert zu
betrachten. Hierbei sind die Belange des
Bauherren zu bericksichtigen.

Hier wurde von der grundsatzlichen
Forderung (1,25 m) abgewichen, weil
die Lichtraumbreite des stehenden
Zuges mit genutzt werden kann. Es
ergibt sich somit ein rechnerisches Mald
von 2,15 m. Das Begehen der Schragen
(1:1,5) ist hierbei bedingt mdglich.
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3.1 Vorstellung des Clusters der Zusatzforderungen

In seiner konstituierenden Sitzung hat das Empfehlungsgremium Notfallmanagement und Streckensicherheit am
14.11.2013 beschossen, die Zusatzforderungen der Feuerwehren in vier Bereiche (Cluster) einzuteilen, um im
Anschluss Finanzierungsmoéglichkeiten je Cluster erarbeiten zu kbnnen. Daher werden sédmtliche Forderungen
der Feuerwehr inklusive der finanziellen Abschatzung der Grobkosten dieser Forderungen, in die folgenden vier
Cluster gegliedert:

Cluster 1: MalRnahmen, die bereits ein-/ umgeplant und umgesetzt werden (geplant entsprechend der Richtlinie
Jreie Strecke" und die finanziert werden).

Cluster 2: Malinahmen, die seitens der "DB AG" als technisch / sicherheitstechnisch nachvollziehbar akzeptiert
werden, die zugleich derzeit noch nicht vollstandig finanziert werden.

Cluster 3: Malinahmen, die einer intensiven Diskussion bedurfen. Wo gibt es hier "Alternativen"?
Wo sind "keine Alternativen"?

Cluster 4: Malinahmen, die zu keiner Einigung im Empfehlungsgremium fiihren.
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5. Sachstand Notfallmanagement und Streckensicherheit DB NETZE
Die Forderungen der Feuerwehren wurden in Cluster eingeteilt

Clusterdefinition Finanzierung
gesichert

m Cluster I: Malinahmen durch die DB geplant (entsprechend
der Richtlinie ,freie Strecke")

® Cluster ll: Forderung der Feuerwehren: Modifizierung von

/Modifizierung
DB-MaRnahmen (z.B. raumliche Verschiebung v. Zugangen, o s e
Breite der Zuwegungen) ¢ Zugangsbreite
Einteilung in| = Cluster lll: Forderungen der Feuerwehren: éyordtr;urr]lgiz’ur )
Cluster Neue MalRnahmen der Eisenbahninfrastruktur zuzuordnen e, tur/
(z.B. neue Zugdnge, nicht in der DB-Planung enthalten) Anforderungen
\ ® Cluster IV: Forderungen der Feuerwehren: Neue ;
\ . . . Keine Zuordnung zur
\ MafRnahmen nicht der Eisenbahninfrastruktur zuzuordnen x Eisenbahninfrastruktur
‘\ (z.B. Aufstellflichen, Wendeanlagen, Erhalt von Baustral3en)
\ ® Cluster V: Forderungen der Feuerwehren: R
\ Malnahmen zur Loschwasserversorgung und zu x Gerétschaften
Geratschaften
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Im Themenbereich Bildung von Cluster sollten die Méglichkeiten der Finanzierung erlautert werden. Hierzu
gibt es einen gesonderten Punkt in der Tagesordnung.

Eine Diskussion, Uber die im Rahmen der jeweiligen Planfeststellungsabschnitte durchgefihrten
konzeptionellen Planungen der Feuerwehren, ist nicht zielfihrend.

Alle beschriebenen Festlegungen erfolgten auf der Grundlage einsatzspezifischer Parameter und der Nutzung
samtlicher vorhandener Infrastrukturen einer Gemeinde.

Die erstellte individuelle (je nach ortlicher Situation im jeweiligen PFA) Sicherheitskonzeption ist ausschlie3lich
gesamtheitlich zu betrachten. Die Anderung einzelner Komponenten wiirde eine Anderung der festgelegten
Gesamtkonzeption der Feuerwehren (PFA Ubergreifend) bedeuten. Dies ist von Seiten der Feuerwehren nicht
mehr beabsichtigt.

Themenbereich Alleinstellungsmerkmale (Ausarbeitung durch die Stadte Wesel und Emmerich, siehe
Anlage 9 und 10):

Alleinstellungsmerkmale der Ausbaustrecke 46/2 Oberhausen — Emmerich — Landesgrenze D/NL der DB AG
zur Begrindung der Forderungen der Kommunen zum Sicherheits- und Rettungskonzept (Wesel)

Alleinstellungsmerkmale der Betuwe-Route (Emmerich)
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Leistungspotenziale im Bevélkerungsschutz

Mit dem Bundesamt fir Bevol itz und K V-
hilfe (BBK) besitzt die Bur yublik Det ein
Organisationselement fir die Zivile Sicherheit. Es beriicksichtigt
fachiibergreifend alle Bereiche der Zivilen Sicherheitsvorsorge
und verkniipft sie zu einem wirksamen Schutzsystem fiir die
Bevdlkerung und ihre Lebensgrundlagen. Somit ist das BBK
nicht nur Fachbehorde des BMI, sondern berét und unterstiitzt
kompetent auch die anderen Bundes- und Landesbehérden bei
der Erfiillung ihrer Aufgaben.

Damit gibt es eine zentrale Behorde

* zur Erfiillung der Aufgaben des Bundes im Bevélkerungsschutz
und zur Koordinierung der internationalen Zusammenarbeit,

« fur die Erarbeitung bundesweiter und sektoraler Risikoanalysen,
Gefahrdungskataster und Krisenabwehrplanungen

* zur konzeptionellen Planung und interdisziplinédren Koordinierung
des Schutzes kritischer Infrastrukturen,

* fur das bundesweite Informations-, Kommunikations- und
Ressourcenmanagement im Schadensfall,

* zur Koordinierung der technisch-wissenschaftlichen Forschung
im Bevolkerungsschutz,

 zur kor ionellen Planung und Wei i g des
Schutzes der Bevolkerung vor CBRN-Gefahren,

* zur bedrohungsgerechten Ausbildung von Fiihrungskréften der
oberen und Ver \en im Bevd -
schutz,

« fur die nationale Koordinierung des europdischen Integrations-
prozesses im Bereich der Zivilen Sicherheitsvorsorge,

« fur den gesundheitiichen Bevilkerungsschutz,

« fiir die Beschalffung von Ausstattung und Ausriistung fir den
Katastrophenschutz im Zivilschutz.

Ihre Ansprechpartner

BBK Abteilung Il
Notfallvorsorge, Kritiische Infrastrukturen
BBK-Abteilung-ll@bbk.bund.de

Referat 1.3
Grundsatzangelegenheiten
Kritische Infrastrukturen

Referat Il.4
Gefdhrdungskataster,
Schutzkonzepte Kritischer Infrastrukturen

Referat Il.5
Wasserversorgung, baulich-technischer Schutz
Kritischer Infrastrukturen

Fiir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an:
Bundesamt fir Bevolkerungsschutz

und Katastrophenhilfe (BBK)

Provinzialstrasse 93

53127 Bonn

Postfach 1867

53008 Bonn

Telefon: +49(0)228-99550-0

Homepage: www.bbk.bund.de

E-Mail: poststelle@bbk.bund.de

©BBK 2010
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* Bundesamt
fiir Bevdlkerungsschutz
und Katastrophenhilfe

Schutz Kritisc
Infrastrukturen

KRITIS

.l i iale im Bevolker
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Was sind Kritische Infrastrukturen?

Die Funktionsfahigkeit moderner Gesellschaften hangt von std-
rungsfreien Ablaufen in verschiedenen Infrastrukturbereichen ab.
Kritische Infrastrukturen haben eine ganz wesentiiche Bedeutung
fiir das staatliche Gemeinwesen, denn sie sind ((iber-) lebens-
wichtig und daher besonders schiitzenswert. Schon bei ihrer
Beeintréchtigung, erst recht bei Ihrem Ausfall, waren nachhaltig
wirkende Versorgungsengpasse, erhebliche Storungen der offent-
lichen Sicherheit oder andere dramatische Folgen zu erwarten.

KRITIS-Sektoren

* Energieversorgung
» Versorgung (inkl. Trinkwasser, Gesundheits-, Rettungswesen)
* Informations- und Kommunikationstechnologien

* Transportwesen (inkl. Post)

* Finanz-, Geld-, Versicherungswesen

* Behdrden, offentliche Verwaltung

* Gefahrstoffe

¢ ige (Medien, Gi

gseinrichtungen, Kt iiter)

KRITIS - die Bedrohungen

Kritische Infrastrukturen kénnen durch verschiedene Gefahren
bedroht sein, insbesondere durch:

Naturgefahren Anthropogene Gefahren
* Stirme, Tornados * Unfélle, Fehlbedienungen
3= lage, H * Syster

* Hitze/Diirren * Sabotage

* Erdbeben * Terrorismus

* Epidemien/Pandemien * Krieg

Durch die extreme Abhangigkeit von Dienstleistungen Kritischer
Infrastrukturen ist die Geselischaft in Deutschland sehr verletzlich.
Infrastruktureinrichtungen kénnen unter Extrembedingungen be-
eintrachtigt werden oder gar ausfallen. Dieses Risiko wird durch
die teils massiven Abhéngigkeiten zwischen den Sektoren (Inter-
dependenzen) noch verstérkt. Ausfalle in einem Sektor kénnen zu
weiteren Ausfallen in anderen Sektoren fiihren und hierdurch einen
Dominoeffekt ausldsen. In allen Infrastrukturbereichen besteht eine
a hohe Abhangigkeit von einer zuv igen Strom-
versorgung oder Informations- und Telekommunikationssystemen.
Die Globalisierung und Privatisierung von Infrastrukturen birgt
weitere Risiken. Hiermit verbundene ékonomische Zwénge

diirfen nicht zu einem Abbau solcher Redundanzen fihren, die

in der Lage wéren, Ausfalle zumindest teilweise aufzufangen.
Verletzlichkeiten miissen aufgedeckt und im zumutbaren Umfang
reduziert werden, um die Auswirkungen von Extremereignissen zu
verringern.
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KRITIS - die Strategie

Die KRITIS-Referate im BBK stehen dem Bund, aber auch
Léndern und Kommunen sowie Unternehmen als Berater und
Dienstleister zur Verfiigung. Alle Fragestellungen werden im
Zentrum bearbeitet: Ingenieure, Natur- und Sozialwissenschaftier
sowie Verwalt konzipieren praxisorientierte Analysen
und effektive Schutzkonzepte.

Die Schutzkonzepte basieren auf den drei Saulen:
P ion und rhei

2) ( und

(3) Fahigkeiten zur Selbsthilfe

Von zentraler Bedeutung fiir den Erfolg der Arbeit sind funktionie-
rende Kooperationen und Partnerschaften, sowohl mit anderen
Behorden als auch mit den iberwiegend privaten Dienstleistern im
Bereich der Kritischen Infrastrukturen.

Ziel ist es, mit der Errichtung und dem Ausbau von Netzwerken
den gegenseitigen Austausch zu férdern, die Widerstandsfahigkeit
Kritischer Infrastrukturen zu erhdhen und damit die Sicherheit zu
stéarken.

KRITIS - unsere Produkte

* Studien und Analysen

* Schutz- und Notfallkonzepte
* Beratung

* Leitfaden

* Publikationen, Vortrage

* Veranstaltungen

« Szenarien und Ubungen



