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26.10.2012 Amusblatt der Europiischen Union C 326(85

TITEL VI
DER VERKEHR

Artikel 90
(ex-Artikel 70 EGVY)

Auf dem in diesem Titel geregelten Sachgebiet werden die Ziele der Vertrige im Rahmen einer
gemeinsamen Verkehrspolitik verfolgt.

Artikel 91
(ex-Artikel 71 EGVY)

(1)  Zur Durchfithrung des Artikels 90 werden das Europiische Parlament und der Rat unter
Beriicksichtigung der Besonderheiten des Verkehrs gemiff dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren
und nach Anhorung des Wirtschafts- und Sozialausschusses sowie des Ausschusses der Regionen

a) fiir den internationalen Verkehr aus oder nach dem Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats oder fiir den
Durchgangsverkehr durch das Hoheitsgebiet eines oder mehrerer Mitgliedstaaten gemeinsame
Regeln aufstellen;

fiir die Zulassung von Verkehrsunternehmern zum Verkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem
sie nicht ansiissig sind, die Bedingungen festlegen;

c) Mafnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erlassen;
d) alle sonstigen zweckdienlichen Vorschriften erlassen.

{(2)  Beim Erlass von Mafnahmen nach Absatz 1 wird den Fillen Rechnung getragen, in denen die
Anwendung den Lebensstandard und die Beschiftigungslage in bestimmten Regionen sowie den
Betrieb der Verkehrseinrichtungen ernstlich beeintrichtigen kénnte.

Artikel 92
(ex-Artikel 72 EGV)

Bis zum Erlass der in Artikel 91 Absatz 1 genannten Vorschriften darf ein Mitgliedstaat die ver-
schiedenen, am 1. Januar 1958 oder, im Falle spiiter beigetretener Staaten, zum Zeitpunkt ihres
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Amtsblatt der Eur

VERORDNUNG (EG) Nr. 1371/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 23. Oktober 2007
iiber die Rechte und Pflichten der Fahrgiiste im Eisenbahnverkehr

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAL-
SCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemein-
ft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafis- und
Sozialausschusses (1),

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemilk dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags, aufgrund des
vom Vermittlungsausschuss am 31. Juli 2007 gebilligten gemein-
samen Entwurfs (%),

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik ist es wich-
tig, die Mutzerrechte der Fahrgiste im Eisenbahnverkehr zu
schiitzen und die Qualitit und Effektivitit der Schienen-
personenverkehrsdienste zu verbessern, um dazu beizutra-
gen, den Verkehrsanteil der Eisenbahn im Vergleich zu
anderen Verkehrstrigern zu erhohen.

In der Mitteilung der Kommission ,Verbraucherpolitisc]
Strategie 2002-2006" (*) ist das Ziel festgelegt, gemaft
Artikel 153 Absatz 2 des Vertrags ein hohes
Verbraucherschutzniveau im Bereich des Verkehrs zu
erreichen.

Da der Fahrgast die schwichere Partei eines Beférderungs-
vertrags ist, sollien seine Rechte in dieser Hinsicht
geschiitzt werden.

Zu den Rechten der Nutzer von Eisenbahnverkehrs-
diensten gehirt das Erhalten von Informationen iiber den
Verkehrsdienst sowcrh] vor als auch wihrend der Fahrt.
Wann immer mé sollten Eisenbahnunternehmen und
Fahrkartenverkiiufer diese Informationen im Voraus und
so schnell wie méglich bereitstellen.

2001/16(EG des Europiischen Parlaments und des Rates
vom 19. Mirz 2001 iiber die Interoperabilitit des konven-
tionellen Eisenbahnsystems (%) festgelegt.

Bei der Stirkung der Rechte der Fahrgiste im Eisenbahn-
verkehr sollte das bereits bestehende einschligige interna-
tionale Regelwerk im Anhang A — Ei iche
Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber die internationale
Eisenbahnbefarderung von Personen und Gepiick (C1V)
zum Ubereinkommen iiber den internationalen Eisenbahn-
wverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980, gesindert durch das Pro-
tokoll vom 3. Juni 1999 betreffend die Anderung des
Ubereinkommens fiber den internationalen Eisenbahn-
verkehr vom 3. Juni 1999 (Protokoll 1999) — zugrunde
gelegt werden. Es ist jedoch wiinschenswert, den
Anwendungsbereich dieser Verordnung auszuweiten und
nicht nur Fahrgiste im grenziiberschreitenden
Eisenbahnverkehr, sondern auch die Fahrgiste im inlindi-
schen Eisenbahnverkehr zu schiitzen.

Die Eisenbahnunternehmen sollten zusammenarbeiten,
um den Fahrgisten im Eisenbahnverkehr das Umsteigen
zwischen Betreibern dadurch zu erleichtern, dass — wann
immer miglich — Durchgangsfahrkarten angeboten
werden.

Die Bereitstellung von Informationen und Fahrkarten fiir
Fahrgiiste im Eisenbahnverkehr sollte dadurch erleichtert
werden, dass rechnergestiitzte Systeme an gemeinsamen
Spezifikationen ausgerichtet werden.

Die Weiterentwicklung der Reiseinformations. und
Buchungssysteme sollte nach den TSI erfolgen.

Schienenpersonenverkehrsdienste sollten den Biirgern
allgemein zugute kommen. Daher sollten Personen mit
Behinderungen und Personen mit eingeschrinkter
Mobilitit unabhingig davon, ob die Ursache dafiir eine
Behinderung, das Alter oder andere Faktoren sind,
Bahnreisemaglichkeiten haben, die denen anderer Biirger
vergleichbar sind. Personen mit Behinderungen und Perso-
nen mit eingeschrinkter Mobilitit haben das gleiche Recht
[ keit, Entscheidungsfreiheit und Nicht-
erung wie alle anderen Biirger. Unter anderem

sollte besonders darauf geachtet werden, dass Personen mit
Behinderungen und Personen mit eingeschriinkter Mobili-
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hen Union

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2012/34/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 21. November 2012
zur Schaffung eines einheitlichen europiischen Eisenbahnraums

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROP.
CHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen
Union, insbesondere auf Artikel 91,

auf Vorschlag der Furopiischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakis an die na-
tionalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Winschafis- und Sozial-
ausschusses (1),

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen {
gemift dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (%),
in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Die Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991
zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemein-
schaft (¥, d htlinie 95/18/EG des Rates vom 19 Juni
1995 iiber die Erteilung von Genehmigungen an Ei
ba.hnunl:emehmen f‘] sowie die R.u.ht]mle

ruar 2001 uber dle Zuwasung von Fahrw:ghpazl
Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung
von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheini.
gung (%) wurden in wesentlichen Punkten geindert. Da
noch weitere Anderungen erforderlich sind, sollten diese
Richtlinien aus Griinden der Klarheit neu gefasst und zu
einem einzigen Rechsakr verschmolzen werden.

Ein stirkeres Zusammenwachsen des Verkehrsmarkies
der Union ist fiir die Vollendung des Binnenmarkis von
wesenilicher Bedeutung und die nbahnen sind ein
wichtiger Bestandieil der Besirebungen zur Gewihrleis-
tung einer nachhaltigen Mobilitit im Verkehrsmarkt der
Union.

Die Leistungsfahi
Bes
den, damit es sich in einen Wettbewerbsmarkt einfiigt.

ABL C 132 vom 3.5.2011

ABL C 104 vom 2

tandpunkt des Europdischen l':rlamcms vom 16. Movember 2011
inoch_nicht im_Amisblatt versffentlicht) und Standpunki des R

Mughedstaa:en in denen ein bedeutender Anteil des
Driitlindern abgewickelt wird, die
sich vom Haupteisenbahnnerz der
Union unterscheidende Spurweite verfiigen, sollten iiber
spezifische Betriebsvorschriften verfiigen kinnen, mit de-
nen ohl die Koordinierung zwischen ihren Infrast
turbetreibern und denjenigen der betreffenden Drittlander
als auch ein fairer Wettbewerb zwischen Ei
nehmen gewihrleistet wird.

Damit der Fisenbahnverkehr leistungsfihig und gegen-
iiber anderen Verkehrsirigern wettbewerbsfihig wmi
sollten die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass die Eisen-
bahnunternehmen den Status eines unabhingigen Betrei-
bers haben, der sich eigenwirtschafilich nach Mafgabe
der Erfordernisse des Markres verhilr.

Um die kiinfiige Entwicklung und eine wirtschafiliche
Mutzung des Eisenbahnsystems zu gewihrleisten, sollte
eine Trennung zwischen der Erbringung der Verkehrs-
dienste und dem Betrieb der Eisenbahninfrastruktur vor-
genommen werden. Das setzt voraus, dass beide Bereiche
in jedem Fall ein getrenntes Rechnungswesen erhalten
und getrennt verwaltet werden. Sofern diese Trennungs-
anforderungen eingehalien werden, keine Interessenkon-
flikte entstehen und die Vertraulichkeit der G
geheimnisse gewihrleistet ist, sollten die Infrastruktur-
betreiber die Moglichkeit haben, spezifische Verwaltungs-
aufgaben, wie etwa die Erhebung der Entgelte, an andere
Stellen als die in den Schienenverkehrsmirkten tirigen
Stellen auszulagern.

Der Grundsatz der Dienstleistungsfreiheit sollte auf den
Eisenbahnverkehr unter Beriicksichtigung der Besonder-
heiten dieses Verkehrstragers Anwendung finden.
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Amisblatt der Europiischen Union

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

BESCHLUSSE

BESCHLUSS DER KOMMISSION
vom 4. April 2011

iiber die Technische Spezifikation fiir die Interoperabilita
Lirm* des konventionellen transeuropiischen

(TSI) zum Teilsystem ,Fahrzeuge —

ystems

(Bekannt gegeben unter Aktenzeichen K(2011) 658)
{Text von Bedeutung fiir den EWR)

(2011/229/EL)

DIE FUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen
Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2008/

laments und des Rates vom 17

bilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (), insbeson-
dere auf Ariikel 6 Absaiz 1,

gestiitzt auf die Empfehlung der Europiischen Eisenbahnagentur
(ERAREC]02-2010/INT) vom 30. Marz 2010,

in Erwigung nachstehender Grinde:

(1)  Nach Amke] 12 der \"e_rurdnung 1E(.|J Nr 581|"’UU4 des

Agentur), dass die tnhnmhm Spezifikationen fiir ﬂ.lr
Interoperabilitit (nachstehend .TSI) an den technischen
Fortschritt, die

lichen Anforderungen angepasst werden, un
Kommission die Anderungen der TSI vor, di

notwe il

Mit der Entscheidung K(2007 vom 13, Juli 2007
hat die Kommission der Agentur ein Rahmenmandat er-
teilt, bestimmte Titigkeiten im Rahmen der Richtli

96/48EG des Rates vom 23. Juli 1996 iiber die Inter-

ystems (*) und der Richdinie 2001(16/EG
chen Parlaments und des Rates vom 19.

2001 iiber die Interoperabiliit des konventionellen
opiischen Eisenbahnsystems (*) durchzufithren.

Agentur damit beaufiragt, die begrenzte Uberarbeitung

der TSI Fahrzeuge — Lirm" des konventionellen Bahn-

systems (nachstehend TSI Lirm?), die duth die Entschei-

dung 2 6/EG der Kommission vo Dezember
005 (5 angenommen worden war, \rurzunehmen

Ein Referenzgleis, dessen Verwendung nach der TSI Lirm
verbindlich vorgeschrieben ist, steht nicht in jedem Mit-
gliedstaat zur Verfiigung und die Mitgliedstaaten kénnen
nicht dazu verpflichter werden, solches zu schaffen.
es hat es verhindert, dass gle Wettbewerbsbedin-
gungen fir alle Beteiligten in der Europdischen Union
haffen werden konnien, und hohere Finanzlasten be-
wirkt als in der urspriinglichen Entscheidung vorgesehen.
Der Kommission und der Agentur wurden zahlreiche
Probleme beziiglich der Verfiigbarkeit des Referenz,
der Priifmethoden und der Priifkosten gemeldet

Mit dem vorliegenden Beschluss beabsichtigt die Kom-
mission, die Verantwortl en hinsichtlich des Refe-
renzgleises zu kliren und die Priffung auf einem anderem
aJs de_m Referenzgleis zuzulassen, dabei die ordnungs-
ufzeichnung vergleichbarer Da-

i 1 s 'IE‘]'ZLIS(:]—

Die Lirmgrenzwerte und der Anwendungsbereich bleiben
unverindert. Dieser Beschluss stellt daher nur eine be-
grenzte Uberarbeitung der TSI Lirm dar und steht einer
vollstindigen Uberarbeitung der TSI Lirm, die in Ab-
schnitt 7 der TSI vorgesehen ist, nicht entgegen.

UNIVERSITAT
~““&4(| PASSAU




Volkerrecht

Comité international Internationales International Rail
des transports ferroviaires  Eisenbahntransportkomitee  Transport Committee

Etat 1% décembre 2010

Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires (COTIF)

du 9 mai 1980

dans la teneur du Protocole de modification du 3 juin 1999
Applicable & partir du 1* juillet 2006

Edition CIT

Stand 1. Dezember 2010

Ubereinkommen iiber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF)

vom 9. Mai 1980
in der Fassung des Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999
Galtig ab 1. Juli 2006

CIT-Ausgabe

Edition 1 December 2010

Convention concerning International Carriage by Rail
(COTIF)

of 9 May 1980
in the version of the Protocol of Modification of 3 June 1999

Applicable with effect from 1 July 2006
CIT Edition
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lIl. Bundesrecht

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
AEG

Ausfertigungsdatum: 27.12.1993

Vollzitat:

"Allgemeines Eisenbahngesetz vorn 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | 5. 2439), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vorn 20. Juli 2017 (BGBI. | 5. 2808) geandert worden ist"

Stand: Zuletzt geandert durch Art. 2 Abs. 1 G v. 20.7.2017 | 2808

FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 1.1.1994 +++)

Das G wurde als Artikel 5 G 930-8 v. 27.12.1993 | 2378 (ENeuQOG) vomn Bundestag mit Zustimmung des
Bundesrates beschlossen. Es ist gem. Art. 11 Abs. 1 Satz 1 dieses G am 1.1.1994 in Kraft getreten.

§ 1 Anwendungsbereich, Wettbewerbsbedingungen

(1) Dieses Gesetz dient der Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven
Verkehrsangebotes auf der Schiene sowie der Wahrung der Interessen der Verbraucher im Eisenbahnmarkt.
Dieses Gesetz dient ferner der Umsetzung oder der Durchfiihrung von Rechtsakten der Europaischen
Gemeinschaften oder der Europaischen Union im Bereich des Eisenbahnrechts, soweit diese Rechtsakte
Sachbereiche dieses Gesetzes betreffen.

(2) Dieses Gesetz qilt fir Eisenbahnen. Es gilt nicht fir andere Schienenbahnen wie Magnetschwebebahnen,
StraBenbahnen und die nach ihrer Bau- oder Betriebsweise ahnlichen Bahnen, Bergbahnen und sonstige Bahnen
besonderer Bauart. Es gilt ferner nicht fir die Versorgung von Eisenbahnen mit leitungsgebundener Energie,
insbesondere Fahrstrom, und Telekommunikationsleistungen, soweit nicht durch dieses Gesetz oder auf Grund
dieses Gesetzes etwas anderes bestimmt ist.

(3) Die Vorschriften dieses Gesetzes sind, vorbehaltlich des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1a in Verbindung mit Satz 2,
nicht anzuwenden, soweit in der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 Uber die Rechte und Pflichten der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr (ABI. EU Nr. L 315 5. 14)
inhaltsgleiche oder entgegenstehende Regelungen vorgesehen sind.

(4) Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 ist nach MaBgabe ihres Artikels 2 Abs. 5 nicht auf solche Verkehrsdienste
des Schienenpersonennahverkehrs anzuwenden, die hauptsachlich aus Grinden historischen Interesses oder zu
touristischen Zwecken betrieben werden.

(5) Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung haben Bundesregierung und Landesregierungen darauf hinzuwirken,
dal die Wettbewerbsbedingungen der Verkehrstrager angeglichen werden, und daB durch einen lauteren
Wettbewerb der Verkehrstrager eine volkswirtschaftlich sinnvolle Aufgabenteilung ermaglicht wird.

§ 2 Begriffsbestimmungen

(1) Eisenbahnen sind &ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsdienste erbringen (Eisenbahnverkehrsunternehmen) oder eine Eisenbahninfrastruktur
betreiben (Eisenbahninfrastrukturunternehmen).

(2) Verkehrsdienste sind Schienenpersonenfernverkehr, Schienenpersonennahverkehr und
Schienengiterverkehr. Innerhalb der Verkehrsdienste kénnen Marktsegmente gebildet werden.




UNIVERSITAT
~““&4(| PASSAU

Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG)
ERegG

Ausfertigungsdatum: 29.08.2016

Vollzitat:

"Eisenbahnregulierungsgesetz vom 29. August 2016 (BGBI. |1 5. 2082)"
FuBnote

(+++ Textnachwelis ab: 2.9.2016 +++)

(+++ Zur Anwendung wgl. §§ 2, 14 Abs. 3, 16, 33 Abs. 1, 35 Abs. 5, 37 Abs. 3,
44 Abs. 3, 49 Abs. 8 u. 18, 56 Abs. 3, 60 Abs. 2, 63, 70 Abs. 4, 74 Abs. 3, 75,
86, 81 +++)

Das G wurde als Artikel 1 des G v. 29.8.2016 | 2082 vom Bundestag mit Zustimmung des Bundesrates
beschlossen. Es ist gem. Art. 7 dieses G am 2.9.2016 in Kraft getreten.

Inhaltsibersicht

Kapitel 1
Allgemeine Bestimmungen

Gegenstand, Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen
Einschrankungen des Anwendungsbereichs
Ziele der Regulierung
Betriebs- und Geschéaftsgeheimnisse

Kapitel 2

Entwicklung des Eisenbahnsektors

Unabhangigkeit der Eisenbahnverkehrsunternehmen
Fihrung der Eisenbahnverkehrsunternehmen
Getrennte Rechnungslegung
Unabhangigkeit des Betreibers der Schienenwege
Geschaftsplan des Betreibers der Schienenwege
Zugang zu Eisenbahnanlagen und zu Serviceeinrichtungen
Zugang zu Leistungen
Unabhangigkeit von Entscheidungen fir Serviceeinrichtungen; getrennte Rechnungsfilhrung
Koordinierungsverfahren bei Serviceeinrichtungen
Zugang zu weiteren Leistungen
Werksbahnen
Durchfiihrungsrechtsakt Gber den Zugang zu Leistungen
Umfang der Marktiberwachung

Kapitel 3

Erhebung von Entgelten und
Zuweisung von Schienenwegkapazitat im Schienenverkehr

Effektive Nutzung der Schienenwegkapazitat
Schienennetz-Nutzungsbedingungen und Nutzungsbedingungen fir Serviceeinrichtungen
Vereinbarungen zwischen einem Zugangsberechtigten und dem Betreiber der Schienenwege oder einer
Serviceeinrichtung
Vereinbarungen zur Betriebssicherheit
Eintritt eines Drittunternehmens
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Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
EBO

Ausfertigungsdatum: 08.05.1967

Vollzitat:

"Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il 5. 1563), die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vom 26. Juli 2017 (BGBI. | S. 3054) gedndert worden ist"

Stand: Zuletzt geandert durch Art. 2V v. 26.7.2017 1 3054

FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 1.1.1982 +++)
{+++ MaBgaben aufgrund des EinigVtr wvgl. EBD Anhang EV +++)

Uberschrift: V gilt auch in Berlin gem. V 930-1-2 v. 15.11.1984 | 1369
Inhailtsiibersicht

Erster Abschnitt
Allgemeines
Geltungsbereich
Allgemeine Anforderungen
Ausnahmen, Genehmigungen
Grenzbetriebsstrecken und Durchgangsstrecken
Zweiter Abschnitt
Bahnanlagen
Begriffserklarungen
Spurweite
Gleishogen
Gleisneigung
Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke
Regellichtraum
Gleisabstand
Bahnibergénge
Hohengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen
Bahnsteige, Rampen
Signale und Weichen
Streckenblock, Zugbeeinflussung
Fernmeldeanlagen
Untersuchen und Uberwachen der Bahnanlagen
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Satzung der Pensionskasse Deutscher Eisenbahnen und
StraBenbahnen VVaG Koéln (Anlage zur Verordnung tiber
die Feststellung der Satzung der Pensionskasse Deutscher
Eisenbahnen und StraBenbahnen VVaG)

PKDBSa
Ausfertigungsdatum: 14.01.2006
Vollzitat:

"Satzung der Pensionskasse Deutscher Eisenbahnen und StraBenbahnen VVaG Koln (Anlage zur Verordnung
Uber die Feststellung der Satzung der Pensionskasse Deutscher Eisenbahnen und StraBenbahnen VWaG) vom 14.
Januar 2006 (BGBL. 1 S. 167)"

FuBnote

{+++ Textnachweis ab: 1.1.2006 +++)

Text der Verordnung siehe: PKDBY

I
Allgemeines

§ 1 Rechtsform und Sitz der Kasse

(1) Die Kasse fuhrt die Firma "Pensionskasse Deutscher Eisenbahnen und StraBenbahnen VWaG" und hat
ihren Sitz in Kaln. Sie ist ein kleinerer Versicherungsverein auf Gegenseitigkeit im Sinne des § 53 des
Wersicherungsaufsichtsgesetzes.

(2) Geschaftsgebiet ist die Bundesrepublik Deutschland.

§ 2 Zweck der Kasse

(1) Die Kasse hat den Zweck, die Altersversorgung der Arbeitnehmer der beteiligten Arbeitgeber in
Erganzung der gesetzlichen Rentenversicherung sicherzustellen. Soweit die Abteilungen A, A 2000 und

G der Kasse Eigenbeitrage der Arbeitnehmer vorsehen, sind auch diese ab dem 1. Januar 2002 von der
Versorgungszusage der beteiligten Arbeitgeber nach § 1 BetrAVG umfasst (betriebliche Altersversorgung), um
die Forderungsvoraussetzungen nach § 10a in Verbindung mit Abschnitt XI des Einkommensteuergesetzes zu
erfillen.

{2) Die Abteilung Z 2002 der Kasse hat den Zweck, ab dem 1. Januar 2002 den beteiligten Arbeitgebern

und deren Arbeitnehmern flr die erganzende kapitalgedeckte betriebliche Altersversorgung durch
Entgeltumwandlung und sonstige Beitrage nach den Bestimmungen des Altersvermogensgesetzes vom 26. Juni
2001 einen forderungsfahigen Durchfihrungsweg bereitzustellen.

(3) Die Kasse kann fur die beteiligten Arbeitgeber die Durchfihrung betrieblicher Versorgungszusagen
Obernehmen, wenn diese nach einem Muster gestaltet sind, das von dem Kuratorium der Kasse gebilligt
worden ist. Hierbei kénnen auch Versorgungsberechtigte der beteiligten Arbeitgeber betreut werden, die

nicht Mitglieder der Kasse sind. Die Kasse ist in den in Satz 1 und 2 genannten Fallen nicht Schuldner der
Versorgungsleistungen; die Finanzierung der zusatzlichen Versorgungsleistungen ist allein Sache des jeweiligen
beteiligten Arl ebers. Die Einzelheiten der von der Kasse zu libernehmenden Aufgaben sind vertraglich
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V. Landesrecht

Landeseisenbahngesetz
Vom 3. Februar 1957 (Fa 1)

§1(Fnl3)
Sachlicher Geltungsbereich
(1) Dieses Gesetz regelt die Rechtsverhaltnisse der nicht zum Netz der Deutschen Bundesbahn gehdrenden Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs und der AnschluBbahnen.

(2) Eisenbahnen im Sinne dieses Gesetzes sind Schienenbahnen mit Ausnahme der StraBenbahnen, der thnen nach der Bau- und Betriebsweise ahnlichen Bahnen und der sonstigen Bahnen besonderer Bavart.
(3) Das Gesetz gilt auch fiir Zahnradbahnen des ffentlichen Verkehrs.

Erster Abschnitt
Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs

I Eisenbahnunternehmungsrecht
§2
Verleihung des Eisenbahnunterneh echts

Das Recht zum Bau und Betrieb einer dem éffentlichen Verkehr di Eisenbahn (Eisenbahnunternehmungsrecht) wird von dem Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr (Fn 2) verliehen.
§3

Inhalt des Eisenbak

(1) Das Eisenbahnunternehmungsrecht umfafit:

1. das ausschlieBliche Recht zum Bau und Betrieb der Eizenbahn insowett, als wihrend der Verlethungsdauer einem anderen nicht das Recht verliehen werden darf, eine Eisenbahn zu bauen, die dieselben End- und
Zwischenpunkte ohne Bertihrung neuer wichtiger Verkehrspunkte verbinden wiirde,

2. das Rechr, Hilfseinrichtungen sowie nach MaBgabe des geltenden Rechts Nebenbetriebe, die den unmittelbaren Bediirfhissen von Betrieb und Verkehr der Eisenbahn zu dienen bestimmt sind, zu errichten und zu
betreiben.

(2) Das Essenbahnunternehmungsrecht schlieBt nicht die Befugnis aus, Verkehr anderer Art nach MaBgabe des geltenden Rechts zu betreiben.

§4
Vorbehalte der Verleihung
Das Eisenbahnunternehmungsrecht wird unter dem Vorbehalt der Rechte Dritter und nach MaBgabe eines vorgepriiften Bauplanes verlichen. Die Erginzung und Abanderung der Verlethung durch die endgiiltige Feststellung des
Bauplanes bleibt vorbehalten.
§5
Dauer der Verleihung
(1) Das Eisenbahnunternehmungsrecht wird auf Dauer oder auf Zeit verliehen.

(2) D1e Verleit soll im all wen nicht weniger als fiinfzig Jahre betragen und soll so ausreichend bemessen sein, dafi der Unternehmer innerhalb dieses Zeitraumes setn Anlagekapital tilgen kann.

(3) Fiinf Jahre vor Ablauf der Verlethungszeit kann der Unternehmer eine Entscheidung tiber die Verlangerung der Verlethung verlangen. Die Entscheidung 1st binnen sechs Monaten zu effen. Gegeniiber neuen Bewerbern hat der
Unternehmer bes gleichen Voraussetzungen den Vorrang. Absatz 2 gilt sinngemaB.

§6
Voraussetzungen der Verleihung
(1) Das Essenbahnunternehmungsrecht kann verliehen werden, wenn

1. der Antragsteller zuverldssig 1st.
2. die Sicherheit und Leistungsfihigkeit des Betriebes gewshrleistet sind,
3. der beantragte Verkehr den offentlichen Verkehrsinteressen nicht zuwiderlauft und
4. ein Verkehrsbedtrfnis vorliegt.
(2) Ein Rechtsanspruch auf Verlethung besteht nicht.
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Auf Grund des § 3 Abs. 3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 29. z 1951 (BGBL I S. 225), geandert durch Gesetz zur Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 1. August 1961 (BGBL
I8 1161) und des § 1 der Verordnung tiber die Zustandigkeit zum ErlaB von Rechtsverordnungen auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens vom 23 August 1957 (GV. NW. 5. 238) (Fn 2) wird verordnet:

L Allgemeines

§1
Geltungshereich
Diese Verordnung gilt fiir alle AnschluBbahnen. Anschlugleise sind Anschlufibahnen im Sinne dieser Verordnung.

§la(Fn8)
Allgemeine Anforderungen

Bahnanlagen und Fahrzeuge missen so beschaffen sein, dass sie den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung gentigen. Diese Anforderungen gelten als erfillt, wenn die Bahnanlagen und Fahrzeuge
den Vorschriften dieser Verordnung und, soweit diese keine ausdriicklichen Vorschriften enthalt. anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Von den anerkannten Regeln der Technik darf abgewichen
werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser Regeln nachgewiesen 1st.

§2(Fn9)

Verantwortlichkeit, Eisenbahnbetriebslei

(1) Die Embhaltung der Vorschriften dieser Verordnung obliegt demjenigen. dem die Erlaubnis zum Bau und Betrieb der AnschluBbahn erteilt 1st (Anschlufiinhaber).

(2) Der AnschluBinhaber kann einen Eisenbahnbetriebsleiter bestellen, der fiir die Einhaltung der Vorschriften zu sorgen hat. Fir AnschluBbahnen. auf denen der AnschluBinhaber den Eisenbahnbetrieb mit
schienengebundenen Triebfahrzeugen selbst fiihit oder durch andere Schienenfahrzeugbetreiber. die nicht selbst 6ifentliche Eisenbahnunternehmen sind, fithren lasst, mufl emn Eisenbahnbetriebsleiter
bestellt werden. Die Bestellung bedarf der Bestitigung durch die Aufsichtsbehérde.

Abs. (1) bleibt unberuhrr.

(3) Der Eisenbahnbetriebsleiter mufl personlich und fachlich geeignet sowie betriebserfahren sein.

(4) Der Anschlufiinhaber hat fiir den Eisenbahnbetriebsleter eine Geschiftsanweisung aufzustellen. Sie bedarf der Zustimmung der Aufsichtsbehérde.
(5) Bei Grubenanschlussbahnen bedarf die Bestellung des Eisenbahnbetriebsleiters der Bestatigung durch die zustandige Bergbehorde.

§3
Befugnisse der Aufsichtshehérde
(1) Mafinahmen, zu denen die Aufsichtsbehérde nach dieser Verordnung ermichrigt ist, diirfen nur aus Griinden der Betriebssicherheit angeordnet werden.

(2) Die Aufsichtsbehérde kann im Einzelfall Abweichungen von den Bestimmungen dieser Verordnung zulassen, sofern die Betriebssicherheit nicht gefahrdet wird. Sie kann ferner im Einzelfall
zusitzliche Anordnungen aus Griinden der Betriebssicherheit treffen.

II. Bahnanlagen

§4(Fn7)
Allgemeines
(1) Zu den Bahnanlagen gehéren alle zum Betrieb der Anschlufibahn erforderlichen Anlagen mit Ausnahme der Fahrzeuge und der maschinellen Anlagen (§§ 13--21).

(2) D1e Grenzen der AnschluBbahn miissen drtlich gekennzeichnet sem.
(3) Anderungen der Bahnanlagen sind, wenn sie sich auf die Sicherheit auswirken, vor Baubeginn der Aufsichtsbehorde anzuzeigen.

§5
Gleisbogen und Neigungswechsel
(1) Im Gleisbogen muB der Halbmesser mindestens betragen:

bei Regelspur 140m
bei Schmalspur

von 1,00 m




Praambel:

Aufgrund von § 7 Absatz 1 in Verbindung mit § 114a Absétze 1 und 2 der
Gemeindeordnung NW in Verbindung mit § 8 Abs. 1 des Gesetzes Uber
kommunale Gemeinschaftsarbeit hat die Verbandsversammlung des
Zweckverbandes VRR (ZV VRR) am 28. September 2004 die Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr ASR errichtet und die Rechtsverhaltnisse der Anstalt durch Satzung
geregelt.

Nach dem Gesetz zur Anderung des Gesetzes tber den &ffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) vom 13. Juni 2007
soll die Aufgabentragerschaft fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
die Férderzustandigkeiten fiur Investitionen auf drei Aufgabentréger konzentriert
werden, die jeweils in einem Kooperationsraum tatig sind.

Nach § 5 Abs. 1 a OPNVG NRW bilden

1. die Kreise Wesel und Kleve, die Mitglieder des Nahverkehrs-
Zweckverbandes Niederrhein (NVN) sind, und

. die kreisfreien Stadten Bochum, Bottrop, Dortmund, Dusseldorf, Duisburg,
Gelsenkirchen, Essen, Hagen, Herne, Krefeld, Ménchengladbach, Milheim
an der Ruhr, Oberhausen, Remscheid. Solingen, Wuppertal sowie der
Ennepe-Ruhr-Kreis, der Kreis Mettmann, der Rhein-Kreis Neuss, der Kreis
Recklinghausen und der Kreis Viersen, die Mitglieder des Zweckverbandes
VRR sind,

einen gemeinsamen Kooperationsraum (Kooperationsraum A gemaB § 5 Absatz 1
Buchst. a OPNVG NRW).

Der ZV VRR, die VRR AR und der NVN haben im Wege des &ffentlich-
rechtlichen Vertrages zur Umsetzung des OPNVG vom 20./22.06.2007 vereinbart,
zur gemeinsamen Aufgabenwahrnehmung im Kooperationsraum A auf der
Grundlage des § 5 a OPNVG NRW eine gemeinsame rechtsfahige Anstalt des
offentlichen Rechts (ASR) in der Weise zu bilden, dass der NVN sich neben dem
ZV VRR als weiterer Gewahrtrager an der bestehenden Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr A6R (VRR AGR) beteiligt.

Diese wird dadurch weiterentwickelt zu einer ,Gemeinsamen Anstalt &ffentlichen
Rechts” gemal § 5a OPNVG mit dem Namen ,VRR A8R".

Der ZV VRR hat seine Aufgaben bereits in vollem Umfang auf die VRR AR
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Verwaltungsvorschriften zum Landeseisenbahngesetz
RdErl d Ministers fisr Wirtschaft und Verkehr
-31/61- (am 01.01.2003: MVEL)

v. 174.1961

Zur Ausfithrung des Landeseisenbahngesetzes vom 3. Februar 1957 (GV. NW. S. 11) wird Folgendes bestimmt:
1
Zu§1

Das Landeseisenbahngesetz (LEG) findet keine Anwendung auf.

a) Eisenbahnen des nichtéffentlichen Verkehrs, die nicht Anschlussbahnen im Sinne des § 33 LEG sind (Werksbahnen ohne mittelbaren oder unmittelbaren Gleisanschluss an eine Bahn des dffentlichen
Verkehrs): diese Bahnen unterliegen den Vorschriften des Gewerbe oder Bergrechts:

b) StraBenbahnen im Stnne des § 4 Abs. 1 und 2 des Personenbeférderungsgesetzes vom 21. Marz 1961 (BGBL I 8. 241); hierzu geharen auch Kleineisenbahnen (Lilliputbahnen), jedoch nicht Bergbahnen
und Seilschwebebahnen (Kabinenbahnen. Sesselbahnen):

¢) Schlepplifie.

2

Zu§5Abs.3

In den Fallen des § 5 Abs. 3 (Verlangerung der Verleihung) sind die §§ 4, 6 bis

12 LEG entsprechend anzuwenden. Abweichend von § 8 Abs. 2 und 4 LEG kann 1m Einzelfall auf die Beifiigung von Unterlagen verzichtet werden, die der Genehmigungsbehorde bereits vorliegen, z B.
allgemeine Baupline, Angaben iiber Tarife sowie tber die Ertrags- und Vermégensverhalinisse.

3

Zu§s

Der Regierungsprasident hat bei der Priifung der Bauplane (vel. § § Abs. 2

Nr 2 bis 3 LEG) den Landesbevollmachtigten fiir Bahnaufsicht (L{B). der die eisenbahntechnische Aufsicht nach § 28 LEG fiir den Minister fiir Wirtschaft und Verkehr ausibt (vgl Nr. 10 dieser
Verwaltungsvorschriften), zu beteiligen.

Geht emn Antrag dem LB unmuttelbar zu, so hat er die Erstausfertigung des Antrages unverziiglich dem Regierungsprisidenten zu iibersenden.

Falls eine Anderung der Baupline in eisenbahntechnischer Hinsicht empfehlenswert oder erforderlich ist, soll der LB mit dem Antragsteller die Bedenken unmittelbar erdrtern. Die vom LB gepriiften
Pline sind mit seinem Priifvermerk zu versehen.

Die Stellungnahme des Regterungsprasidenten hat sich zu erstrecken

a) auf das Vorliegen der Voraussetzungen fiir die Rechtsverlethung,

b) auf das Ergebnis des Anhérungsverfahrens.

4

Zu§10

Es st zu unterscheiden zwischen der Anhérung nach § 10 LEG, die vor der Rechtsverleihung oder der Genehmigung nach § 22 LEG durchgefiihrt wird, und der Anhorung nach § 14 Abs. 2LEG im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens. Mit Zustimmung des Antragstellers kénnen jedoch beide Anhsrungsverfahren miteinander verbunden werden, wenn die eisenbahntechnische Prifung der
allgemeinen Bauplane abgeschlossen 1st. Der Plan darf nicht vor der Rechtsverlethung oder Genehmigung festgestellt werden.

5

Zu§13 Abs.2

. Durch den Plan Betroffener” tm Sinne des § 13 Abs. 2 LEG ist jeder, in dessen Rechte eingegriffen wird oder dem bei der Benutzung seiner benachbarten Grundstiicke Gefahren oder Nachteile erwachsen
he

Nicht zu den Betroffenen gehdren Behérden, die nur in threm hoheitlichen Aufgabenbereich bertihrt werden, zB. Ordnungsbehsrden oder Polizeibehorden.

Durch die Planfeststellung werden etwa erforderliche 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlethungen, Erlaubnisse oder Zustimmungen nach anderen Rechtsvorschnften (z.B. Genehmigungen nach
dem Kr tz, Bauerlaubnisse, Genehmi 1 nach dem Naturschutzgesetz) nicht ersetzt.
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V. Sonstige Regelwerke

Technische Netzzugangsbedingungen
(TNB)

Giiltig ab 09.12.2018

Technische Netzzugangsbedingungen
- Giiltig fir die Infrastruktur der DB Netz AG
DB Netz AG -Technischer Netzzugang -
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!




