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Kapazitatsengpasse bei Infrastrukturaus- und -ruckbau:
Bewaltigung nach schweizerischem Recht

Dr. Thomas Isenmann, Geschaftsfuhrer Trasse Schweiz AG, Bern
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1. Vermeidung kunftiger Kapazitatsengpasse
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Schéchte Sedrun

Schacht |

Multifunktionsstelle

Zugangsstollen

Amsteg

Frischiuft / Fluchtrshre

trasse.ch
[trasse|schweiz|ag |
[sillon] suisse[sa |
[ traccia] svizzera|sa |
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Ausbau: Strategisches Entwicklungsprogramm (STEP)
9.2.2014: Volksabstimmung zu FABI; 62% Ja-Stimmen
STEP-Ausbauschritt 2025 in Realisierung
Anhorung zu STEP-Ausbauschritt 2030/35 erfolgt

Finanzierung: Bahninfrastrukturfonds (BIF)

Finanzierung aller Kosten der Bahninfrastruktur
(Betrieb, Substanzerhalt, Erneuerung, Ausbau)
uber unbefristeten Fonds

Keine zusatzliche Verschuldung des Fonds uber
Bevorschussung hinaus

Die verfugbaren Mittel bestimmen das Tempo des
Kapazitatsausbaus
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+ Eidgentssische Abstimmung
JA: 22 Stande / Nein: 1 Stande

JA
62%

NEIN
38%

0 25 50 75 100

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031



Personenverkehr
Taktfahrplan mit Knotenprinzip (Hub-System)

Konzessionen definieren Mindestangebot je Linie
(Betriebszeit, Taktintervall, Halteorte)

Regionalverkehr bestellt und abgegolten

Guterverkehr

Transit-/Ganzzugsverkehr: Systemtrassen zwischen
Taktzugen des Personenverkehrs

Trassen fur Systemangebote (EWLV, Expressnetz etc.)

QXY
(AN

Bauzuge, Rolimaterialuberfuhrungen etc.

v’“

{
A

In Restkapazitat

)

i
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Klassische Planung

| Nachfrage |
v
Personenverkehr 'f?Qﬁé‘ [ Infrastruktur |
. v
Taktverd|Chtung | Rollmfterial |
Zusatzzuge (HVZ, Wochenende, saisonal) furz- | IAngebot/* Fahrplan |
stg | Betrieb |

Ausdehnung Betriebszeit (Randstundenkonzept) =
Integraler Taktfahrplan

Beschleunigung zwecks Ausgleich Fahrzeitverlust infolge

— Zunahme Passagieraufkommen (langerer Fahrgastwechsel) | : :j::i; :<
—  zuséatzlicher Halteorte fristig e
Giiterverkehr | .nfra%mktur ul
Mehr Ziige (Wachstum Verkehrsaufkommen) fistgll__ Bewib ]
Konzeptanpassungen (z.B. Auslieferungswellen EWLV) Flanundsdreleck g
Raumliche Verlagerungen (Unternenmensgrundung/-schliessung; Angebot S

Ausbau/Schliessung Umschlagsanlagen etc.)

Rollmaterial
Infrastrukturausbau basiert auf Angebotskonzepten mit . NG
Konzeptfahrplan (Planungsdreieck) —
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9. Iterative Optimierung

Arbeitsschritt

inhaltlich verantwortlich

ia | svizzera [ sa |

Prozessverantwortlich, Mitwirkende

1. Nachfragegestiitzte
Bedarfsanalyse

2.-4. Angebotskonzepte

FV RV GV

5.-6. Konzeptfahrplan, Er-
mittlung Infrastrukturbedarf

7. Bewertungskriterien

8/10. Bewertung/
Priorisierung

11. Gesamtkonzept AS

Parlamentsbeschluss

BAV

FV: SBB-P

RV: Kantone (regionale
Planungsraume)

GV: Logistikbranche
(Begleitgruppe)

SBB-I, ISB

BAV

BAV

BAV

Allenfalls Volk (Referendum)
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BAV, ARE, Bahnen, Experten

= BAV, EVU
= BAV, EVU

= BAV

BAV

BAYV, Stakeholder (Vernehmlassung)

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031
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Planungsgrundlagen Angebotskonzeption Integrierte Gesamtplanung / Gesamtkonzept
Bew n Ausbauschritt
Langfristperspektive Eingereichte Konzepte ewertung
: ; Ermittlung Infrastrukturbedarf, Auswahlkriterien
o> ! ¥ o " It L . .
Nra . s N oIl Modulbildung, Gesamtkonzeption = Verfiigbare Finanzmittel
Wx\ ‘ “_l'lfh b=
\ L = Volkswirtschaftliches
R Nutzen/Kosten-Verhaltnis
= Beitrag zum Uberlast-Abbau
Prognosen ..
= _ . = Ubereinstimmung mit Lang-

!\\ \\\\\ \\\\\ \\ | gils:zzgspektive Bahn des
g\\\\\\\\\\\\\\\\\\ = Ubereinstimmung mit rium-

o] \_"—?% ‘:w.&@**;
ﬁ lichen Entwicklungszielen

Rollmaterial

[ Bewertung, Priorisierung
] b ] £ 3 E re B
Bedarfsanalyse i I B L"-.?’ &
A %o s i 5§53 £ & 78
’A_(‘ % gH% 2;; m’éﬁgu g;‘_ %aa B85 : o P ®a
| § & ?mn - \.5" n
'\ il . &5 ®)
¢ - ’ 8

© 2006 trasse schweiz ag | sillon suisse sa | traccia svizzera sa | swiss train paths Itd ISO 9001:2008 SGS CH09/1031



Bahninfrastrukturfonds (BIF) lost bisherigen FinoV-Fonds ab

29.11.1998: Volksabstimmung zur Schaffung eines befristeten Fonds fur die

Finanzierung der Grossprojekte NEAT, Bahn 2000, Anschluss ans europaische
HGV-Netz und Larmsanierung

Festlegung der Finanzierungsquellen und Satze in den Ubergangsbestim-
mungen der Bundesverfassung

Neuerungen des BIF
Unbefristeter Fonds

Finanzierung aller Kosten der Bahninfrastruktur: Betrieb/Unterhalt, Substanz-
erhalt, Ausbau

Betrieb und Substanzerhalt haben Vorrang vor Ausbau (Art. 4 Abs. 2 BIFG)

Festlegung der Finanzierungsquellen und Satze in der Bundesverfassung
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1 0 1. Vermeidung kunftiger Kapazitatsengpasse

Warum ein Fonds?

trasse.ch

* Planungssicherheit fur
Infrastrukturbetreiber

= Weniger Risiken fur Bundeshaushalt:

keine Zusatzbelastungen bei Bau-
Mehrkosten

» Starkere Beachtung der Folgekosten
(Betrieb, Substanzerhalt) bei
Finanzierung aus einem Topf
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» Schrankt finanzpolitische
Steuerbarkeit des Haushalts ein

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031
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Zustand Substanz
Netz SBB, 2015

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Zustands-

klasse Beschreibung

ZK1 Neuwertig; keine / unbedeutende

neuwertig Schaden.
ZK2 Schaden stellen in absehbarer Zeit keine
gut Beeintrachtigung fur den Betrieb dar.
7K3 Schaden konnen den Betrieb potenziell

beeintrachtigen und/oder bei Nicht-

R |,cichen Folgekosten verursachen.

Schaden konnen den Betrieb beeintrach-
tigen und/oder bei Nichtbeheben hohe
Folgekosten verursachen.

ZK4
schlecht

ZK5 Schaden konnen den Betrieb unmittelbar

ungentgend e Anlage ist sanierungsbedirftig.

© 2006 trasse schweiz ag | sillon suisse sa | traccia svizzera sa | swiss train paths Itd

und in grossem Ausmass beeintrachtigen.

Massnahme

Keine

Keine

Planen von ordent-
lichen Erneuerungs-
arbeiten

Ausfuhren von
Erneuerungs-
arbeiten

Terminierte Mass-
nahmen, ggf. Sofort-
massnahmen

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031



12

Zweckgebundene Einlagen

1 %0 MWST (ca. 310 Mio.€/a)
+ 1 %0 MWST befristet ab 2018
bis max. 2030)

2% direkte Bundessteuer
(ca. 170 Mio.€/a)

Kantonsbeitrag (427 Mio.€/a)

9% Mineralodlsteuer befristet bis
Ruckzahlung Bevorschussung
(ca. 230; max. 265 Mio.€/a)

Einlagen aus allgemeinem
Bundeshaushalit

1,97 Mrd.€/a (Preisstand 2014)
jahrlich angepasst an BIP +
Bahnausbau-Teuerung
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trasse.ch
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| swiss [train paths|itd]

Infrastrukturbetrieb

Substanzerhalt

Ausbau

Forschungsauftrage

Verzinsung, Rickzahlung
Bevorschussung

TN N N N

Reserve

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031
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1. Vermeidung kunftiger Kapazitatsengpasse

trasse.ch

trasselschweiz]ag |
mmmm
svizzeralsa |
[ swiss [train paths ] itd]

Verfugbare Mittel bestimmen Umfang der Ausbauschritte

Ausbauschritt bis 2030: 7,0 Mrd. CHF (6,0 Mrd. €)
Ausbauschritt bis 2035: 11,5 Mrd. CHF (9,8 Mrd. €)

6'000

5'000

4'000

3'000

in Millionen Franken

2'000

1'000

0

] Betrieb und Substanzerhalt

T WM W ™~ 0D ©O = N N T W
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
N N N NN N NN N NN ™N

2026
2027
2028
2029

Jahre

o
R &

‘—l

[l Beschlossene Ausbauprogramme (NEAT, ZEB, AS 2025 u.a.)

w o O
g 8 §

[ ] As 2030/35
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| svizzera |sa |

Langfristperspektive Bahn und raumliche Entwicklungsziele

Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur STEP

Einzelne Ausbauschritte in Abhangigkeit der verfugbaren Finanzmittel

Ausbauschritt
2025

Ausbauschritt
2030/35

Ausbauschritt
20xx

Ausbauschritt

20yy
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EII
tra 5] Itd |
Bundesverfassung BV
Neue Art. 81a und 87a
Anpassung Art. 85, 130, 196
Bahninfrastrukturfondsgesetz i Diverse Gesetze
BIFG e DBG, StHG, ZEBG, SBBG
(Revision)
(neu) (Anpassung)

'Betrieb, Substanzerhalt

Zahlungsrahmen 2017-2020

________________________________________

'LV SBB:!LVBLS ! ILVRhB LV Xxxx | !

Bundesbeschluss / Verpflichtungskredit
Ausbauschritt 2025

Bundesbeschluss / Verpflichtungskredit
Ausbauschritt 2030/35

________________________________________

Bundesbeschluss / Verpflichtungskredit
Ausbauschritt 20xx

_______________________________________
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Massnahmen und Projekte im Ausbauschritt 2035

‘5@

Schweizerische Eidgenossenschaft
0 Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Verkehr BAV

O Massnahme Leistungssteigerung/K ap azitatsaushau

D Massnahme Bahnhéfe

* oghne Anlagen fiir den Giiterverkehr und
ohne Einzelinvestitionen

o p
—
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Angebotsverbesserungen

= Neue Y:-h-Takte (z.T. noch enger)
in 19 Regionen

= Neue ‘2-h-Takte auf 14 Linien

= Bahnhofe
— Ausbau Leistungsfahigkeit
— neue Haltestellen

= Kapazitatssicherung / Qualitats-
steigerung Guterverkehr
— Zusatzliche Trassen
— Ausbau Expresstrassen
— Kapazitatssicherung Kapazitat

in HVZ des Personenverkehrs

— Guterverkehrsanlagen

Infrastrukturmassnahmen

» Kapazitatsausbau
» Leistungssteigerung
= Betriebliche Anlagen
* Neue Haltestellen

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031



Bis Ende 2016

Oberste Prioritat fur vertakteten
Personenverkehr -

2 Trassenangebot LBT:

Botschaft 96 heute

e P Std.-Takt + 50%
Ziel: Gewahrleistung Knotenprinzip - f-! | |G 100-110 + 0%
Trassen/Tag

(Bahn 2000)

Ab 1.1.2017 (Jahresfahrplan 2018): Neue Prioritatenordnung

Netznutzungskonzept (NNK): Mindestanzahl und Qualitat an Trassen je
Verkehrsart fur Modellstunde

Netznutzungsplane (NNP): Konkretisierung des NNK insb. im Tages- und
Wochenverlauf fur die nachsten 6 Fahrplanjahre

Anpassung NNK/NNP bei veranderten Bedingungen als bewusster Entscheid
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ia | svizzera [ sa |
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Instrument planerische Basis / Zweck Beschluss, Vorgabe
° Fahrplankonzept flr STEP; Infra-Erweiterung, um
s Langfristiges Angebotskonzept <« beabsichtigtes Angebotskonzept »| Angebotskonzept zu ermoglichen
S < Infra-Ausbau (Parlament, allenfalls Volk)
n
X ] 7 |
|
o fse Anzahl erforderliche Trassen je
10 RS ) EIPEH I EREIDINE | Verkehrsart inkl. Qualitat fur
Fahrplankonzept fur je Verkehrsart fur >
t Modellstunde
Modellstunde Angebotskonzept STEP
(Bundesrat)
- |
- v
- fese Anzahl erforderliche Trassen je
x & ol . AEIPEPAELEE CIERANE | Verkehrsart inkl. Qualitat im
| <7 Konkretisierung NNK tber je Verkehrsart fur >
© S Tag/Woche Angebotskonzept STEP Ve EEONEELf
X (Genehmigung BAV)
- |
i v
J e
X
| g‘ Trassenvergabe unter Einhaltung der Prioritatenregel aus NNP
(oo
D=
X

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031
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4.53. Zurich —Luzern
4.53.1.Trassen je Verkehrsan

e . Anzahl Tras=en

verkehrsart Zusétdich
Regelstunde HVZ
r et . - Davon Zirich - Thalwdl 3 Trassen rur je Dweistindlich
Thalwil — Zug 4 Trassen, wovon 1 Trasse nur
mveistundlich

1 z . Femverkehr 8 9 Zug —Rotkreuz 2 Trassen
Rotkreuz — Luzem: 3 Trassen
- - " HVZ: Zirich — Luzem: +1 Trasse
. ; Zirich = Thalwil, Baar — Baar Lindenpark und Zug — Zug
e e ; Kollermihe: 6 Trassen
— = Regionalverkehr g 8

Thalwil —Baar und Rotkreuz - Luzem: 2 Trassen
Zug Kollermihle —Rotkrewz: 4 Trassen

Thalwil = Zug 0 Trassen

Giterverk ehr 2 2 Zuy —Rotkreuz 1 Trasse

Rotkreuz — Luzem: =1= Trasse
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Bahninfrastrukturunterhalts- und -ausbauprojekte SBB (in Ausfuhrung und Projekte)
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Berucksichtigt, falls: Einschrankung = 30 Tage oder
wiederholend, insg. = 30 Tage

451. Brugg- Killwangen-Spreitenbach f RBL
4 51.1 Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen

Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVYZ
Fernverkehr A 4 Wettingen — Killwangen-Spreitenbach: 3 Trassen
Baden - Wettingen: 4 Trassen
Regionalverkehr 5 B Wettingen — Killwangen-Spreitenbach: 2 Trassen

HVZ: Turgi — Killwangen-Spreitenbach: +1 Trasse
Fahrrichtung Ost — West: 3 Trassen
HVZ-Absenkung um 1 Trasse

Guterverkehr 4 3

4 51.2 Eingeschrankte Trassen

Dauemder Einspur Baden — Turgi an ca. 40 Tagen wahrend Sommerfernen.
Anzahl Trassen

Verkehrsart Zusatzliche Angaben Baufahrplan
Regelstunde HVZ
Fernverkehr 2 2
Regionalverkehr o 4 Brugg - Baden und Wettingen — Killwangen: 2 Trassen
Guterverkehr 2 2
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22

Fruhzeitiger Einbezug der Betroffenen

Infrastrukturbetreiber und EVU erarbeiten
gemeinsam die Intervallplanung und insb. die
Alternativ-Konzepte

Ansatze:

— Beeinflussung der Intervallgestaltung

— Anpassung Trassierung

— Umleitung von Zugen; Lenkung Reisender
— Inkaufnahme hoherer Stabilitatsrisiken

—  usw.

Ziel: Einvernehmliche Losungen

© 2015 trasse schweiz ag | sillon suisse sa | traccia svizzera sa | swiss train paths Itd

Steuerungsgruppe
Kapazitatsmanagement

Bern, 08.02.2018

IBK=E] SBB CFF FFS

Bausituation Raum Bern im Fahrplan 2018 1. Haifte
Bauphase Knoten Bern vom 16.12. bis 09.04.2018 (VP67).

3 Infrastruktur:
= Sperre Gleis 1 und 2 (Bern Westseite) van Samstag 01:00 bis Montag 05:00

b g
e = = o
o =3
o =
e
£

= Angebot.

- 53 (Biel-Belp) ist nicht mehr fahrbar. Kein Halengleis verfughar
Alternative 531 funktioniert in Knoten und auf Strecke (Randstunden noch nicht geproft)

» RE Bulle kann nicht bis Bern verkehren. Kundenlenkung auf 25xx for Abschnitt FRI-BN (keine
spatere Abfahrt maglich)

- RE Berg und RE Luzern missen im Gleis 1 und 2 produziert werden. Formationsanderungen
bei beiden RE-Produkten nicht méglich (ggf. in Einzelstunden Spezialldsungen, jedoch nicht in
halben Stunden von Doppelfihrungen Lotschberg)

- Doppeifihrungen bleiben produzierbar. Abfahrt zur Minute 00 statt 01 in Bern,

= BO00er muss auf 380 Meter beschrankt werden.

- Giterverkehr und Leermaterial verkehrt auf anderan Gl 1 mit lelcht angep Zelten
durch Halle

»  Stabilitat ist angespannt {,00-Kreuzungen® werden auftreten).

BB it Pt e B« 11 BT

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031



4.43. Basel — Deléemont
4 43 1. Trassen je Verkehrsan

Anzahl Trassen

Yerkehrsart fusatzliche Angaben

Regelstunde HVZ
Fernverkehr 1 1

Laufen — Delemont: 1 Trasse

Fegionalverkehr 2 o HY . Basel — Delemont und Laufen Basel +1 Trasse
jeweils nur in dieser Fahrrichtung

Ghterverkehr <= 0

4 43 .2 Nicht verflagbare Trassen

Totalspermung fur konzentnerten Unterhalt Laufen — Aesch an 10 Nachten So/Mo-Do/Fr von
21:10 bis 04:40 Uhr

Ruckgabe von Trassen nach definitiver Zuteilung
(z.B. 19% der im Nord-Sud-Guterverkehr im Jahresfahrplan zugeteilten Trassen)

Dadurch bei unterjahriger Ausplanung grossere Umsetzungsmoglichkeiten

© 2015 trasse schweiz ag | sillon suisse sa | traccia svizzera sa | swiss train paths Itd ISO 9001:2008 SGS CH09/1031
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trasse.ch

trasse|schweiz|ag |
| traccia| svizzera | sa |
train paths

3. Operative Massnahmen zur Minderung von Engpassen

trasse.ch
[trassa]ccnwoizag |
[sition] s.isnelea |
[ireceiaTsvirieral=s ]
 swiss [ermin paths) ito |

Uberlasteterkd arung

Strecke Basel SBB Rangierbf — Olten —(Stanm-/Neub austrecke) — Bern Verbindungslinie
— Thun — Spiez — (Lotschberg-Basistunnel /Bergstrecke) — Brig —Iselle di Trasquera

im Jahresfahiplan 2017 (11.12.2016 — 10.12.2017)

Rechtiiche Grundlage

trasse chist bestrebt, samilichen Trassenantrigen im Jshresfahmplan 2u entsprechen. Liegen mehrere,
nicht miteirander 2u vereinkarende Trassenantrage vor, so werden den Antragstellern im Rahmen des
Konfliktidsungsver fahrens soweit m dglich Altemativen angeboten.

Ist absehbar, dassim Rahmen des Vergabeprozesses Trassenantrage vwegen ungentgender Kapazitat
einer Strecke nicht berlicksichtigt werden konnen, so ist gestitzt auf Artikel 12a Abs. 1 Netzzugangsver-
ordnung (N ZV) die betroffene Strecke fir Gberlastet 2u erklaren.

Uberlasteterkianung

Im Rshmen der Yorbereitung des Trassenvergabeprozesses fir den Jahresfabrplan 2017 ist aufgund -
ner Gegenuberstellung der zur Verfligung stehenden Trassenkapazitét mit den zu ernartenden Antragen
absehbar, dass nicht fir alle Antrage ein Trassenangebot urterbreitet werden kann.

trasse ch hat deshalb am 18, Dezem ber 2015 die Strecke Basel SBB Rangierbahnhof — Often — (Meu-
baustrecke/Stammlinie) — Bern Verbindungslinie — Thun (Létschberg Basistunnel/Bergstrecke) — Brig —
Iselle d Trasquera flr den Jahresfakrplan 2017 (1112.2016 —10.12.2017) fur Gberdastet erklan.

Folgen der Uiberlasteterkdarung

Erklart trasse.ch eine Strecke fur berlastet, so ermittelt sie die Grinde fir de Streckeniberlastung und
legt mogliche kuwz- und mittel fitige Abhilfemassrahmen der. Diese Kapazitétsanalyse hat sie dem Bun-
desamt fur Yerketr innerhalb von drei Monaen vorzulegen. Damit die Massnshmen fir den im 2pril 2016
beginnenden Bestell- und Zuteilungsprozess fur den Jahresfahrplan 2017 wirksam sind, wird diese Frist
durchtrasse chin diesem Fall deutlich urterschritten. Die Kapaztatsanalyse wird den betrofferen An-
tragstellem bereits in den néachaten Tagen zur Stellungnahme unterbreitet.

Urabhéngig von den in der Kapaztétsanal yse vorgeschlagenen Massnahmen isttrasse.ch namentlich
berechtigt, bereits zugesicherte Trassen flr cptional verkehrende Ziige zu streichen und nickt mehr an-
zubieten, falls dadurch die Kapazitat der Strecke besser genutzt werden kann (&, 12a Abs. 3 NIV). Im
Weiteren kann sie Trassen entziehen und einem anderen Antragsteller nuweisen, falls die Trasse aufder
uberasteten Strecke in geringerem Ausmass genutzt wird, als dies gegebenenfalls die puklizierten Netz-
ugangshedingungen festlegen (&t 12 Abs. 4 NZIV).

Bem, 18. Dezember 2015

/G'ﬁ/ *7//"2.‘?1 é

Dr. Thomas Isenmann Daniel Haltner
Geschéftsfubrer Leiter Trassenk spazta

trasse.ch
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Fir Uberlastet edlart st die Strecke Basel SBB Rangierbahnhof — Often —
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RL 2012/34 EU zur Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums

Bei Ablehnung von Trassenantragen aus Kapazitatsgrunden, oder wenn dies in
naher Zukunft absehbar ist: Betreffenden Fahrwegabschnitt fur Uberlastet erklaren
und eine Kapazitatsanalyse durchfuhren

Kapazitatsanalyse: Darlegung der Grunde fur die Trassenablehnung und Aufzeigen
moglicher kurz- bis mittelfristiger Abhilfemassnahmen

Adaquate Schweizer Regelung in Art. 12a der Eisenbahn-Netzzugangsverordnung

Mit FABI politisch beschlossene Engpasse

Angebotswunsche / Ausbaubegehren grosser als finanzielle Mittel - Politische
Priorisierung der Module bzw. der Engpassbehebung

Bei im FABI-Prozess nicht priorisierten Engpassen keine nachtragliche Ausbauten
I.R. des Plans zur Erhohung der Fahrwegkapazitat
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Zielsetzung Ansatzpunkte

Mehr Kapazitat zu Befristete Inkaufnahme einer
Lasten der Stabilitat

und von Anschlussbruchen

Mehr Kapazitat zu

Lasten der Flexibilitat oder zur Fahrplanlage

Raumliche und zeitliche
Nachfragelenkung

Nachfragelenkung zur
besseren Auslastung
der beschrankten
Kapazitat

Poolen von

einer Trasse
= Lenkung von Reisenden

© 2015 trasse schweiz ag | sillon suisse sa | traccia svizzera sa | swiss train paths Itd

tieferen Punktlichkeit der Zuge

Vorgaben zur Geschwindigkeit

Transportbedurfnissen auf

schweiz|ag |
| svizzera |sa |

Beispiele

Zusatzliche Personenzuge an Grossevents

Abwicklung der Verkehrsbedurfnisse bei
Ereignissen/Storungen

Blundelung von Zigen

Angleichung der Fahrgeschwindigkeit der
Zuge; tiefere Geschwindigkeit fur
Personenzige

Umleitungen; Koordination der
Nutzungswunsche

Zusatzliche Halte von Fernverkehrszigen zum
Ersatz von Regionalzigen; Zusammenfuhren
von Lasten

Lenkung via anderen Weg

ISO 9001:2008 SGS CH09/1031
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Bewaltigung von Engpassen:
Ausserordentliche Situationen erfordern kreative Losungen

Noch Fragen? Thomas Isenmann
Trasse Schweiz AG

Postfach
CH-3001 Bern
Tel. +41 31 384 20 42

t.isenmann@trasse.ch
www.trasse.ch
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