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n Streckensperrung Rastatt

Auch die SBB war von Rastatt stark betroffen.
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Betroffenheit der SBB
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Ausgangslage

Der Mobilitatsmarkt und die

Nachfrage im Personen- und Guterverkehr wachsen.
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2010-2040, Basis Referenz-Szenario

* Angaben 1986 bis 1997 linear interpoliert, weil in Zeitreihe BFS nicht vorhanden.
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Ausgangslage

Verstarkte Netznutzung und steigendes Bauvolumen.

C Steigendes Bauvolumen aus C Verstarkte Nutzung des Netzes
Substanzerhalt und Erneuerung (Verkehrszunahme)
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m Substanzerhalt = Investitionen (Total) ® Trassenkilometer auf dem Netz SBB

C Der Zielkonflikt zwischen Fahren und Bauen wird sich weiter verstarken.

SBB A Infrastruktur A Fahrplan und



Herausforderung Intervallplanung

Intervalle sind ein Teil der Netznutzung.

Kapazitats-
reduktion fur
grosse
Intervalle Baumass-
nahmen
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Gesamt-
kapazitat Netz
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Herausforderung Intervallplanung

Intervallkonzept.
Wo eignet sich welche Sperrung?
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Herausforderung Intervallplanung

Die Herausforderung:
Spannungsfeld Intervallplanung.

Punktlichkeit

Spannungsfeld
Zustand und Intervallplanung und Guterverkehr

Resultate Personen-

Produktivitat Infrastruktur

Angebotsqualitat
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Prinzipien der Intervallplanung SBB

D
Die Intervallplanung erfolgt nach grundlegenden
Prinzipien (Uber alle Zeithorizonte).
A Das Ziel der hohen Kundenpiinktlichkeit wird in der Planung immer -E—; g

berlcksichtigt.

A Mit langen Intervallen (Totalsperren und dauernden
Einspurabschnitten) wird die Effizienz von SBB Infrastruktur
verbessert (erweitertes Intervallkonzept).

A Ersatzkonzepte sind mdglichst kundenfreundlich (d.h. einfach
merkbar) und berticksichtigen die erforderlichen Kapazitaten ftr P-
und G-Verkehr.

Reparatur- und Unterhaltsarbeiten an den Anlagen haben Prioritat.
Falls nicht vermeidbar, werden Einschrankungen im Angebot der EVU
in Kauf genommen, um eine hohe Verflugbarkeit des Netzes
sicherzustellen. Einschrankungen und Ersatzkonzepte sind frihzeitig
bekannt. Anforderungen der EVU werden berticksichtigt.

Bei Arbeiten flr Ausbauprojekte erfolgt eine gemeinsame Abwagung
mit den EVU: Fertigstellung von neuen Anlagen fur erweiterte /
verbesserte Angebote und Einschrankungen des bestehenden
Angebots der EVU miissen gegeneinander abgewogen werden.
Mehrkosten SBB | werden Mindererldsen der EVU gegen-iibergestellt.
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Prinzipien der Intervallplanung SBB

Der Trend: langere und standardisierte Intervalle.

0 Die Entwicklung langerer und standardisierter (wiederkehrender)
Intervalle pro Strecke und Knoten bieten Vorteile flr alle Beteiligten.

Infrastrukturbetreiber Eisenbannyerkehrs- Reisende

A Effizienzsteigerung A Geringere Anzahl von A Geringere Anzahl von
(verbesserter Einsatz Einschrankungen Einschrankungen
von Maschinen und gegenuber Offerte / A Verstandlichere
Personal) Planung Ersatzkonzepte, die

A Arbeitsqualitét A Mehr Planungsvorlauf zunehmend bekannt
(weniger A EVU und ISB kénnen sind
Unterbrechungen) Ersatzkonzepte A Einschrankungen

A Arbeitssicherheit laufend l6sen weniger
(Arbeiten tagsiber) weiterentwickeln Veréargerung aus
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A Entlastung der A Weniger Reduktionen
Leistungsvereinbarung ggu. Offerten
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