Richtlinien

fir dié Einfithrung 8ffentlicher Eisenbahnen ir Bahnhsfe
\ .
einer anderen Verwaltung
(Binfihrungsrichtlinien)

v A , i
Die Deutsche Bundesbahn (DB), vertreten durch den Vorstapd,

und

der Bundesverband Deutscher Eisenbahnen e. V. (BDE), vertreten .
durch den Vorstand, S :

haben flir die Einfﬁhrung von Strecken S6ffentlicher ni¢htbundes:
eigener Eisenbahnen (im folgenden kurz "NE" genann?), in thnhoﬁe
der DB und flr die Einfihrung von Strecken der DB in Bahnh&fe

nichtbundeseigener Eisenbahnen die nachstehenden Richtlinien
vereinbart:

1. Anwendungsbereich

1.1 Den Vertrdgen iiber die Einfiilnrung von Strecken der NE (Ein-
fihrungsvertrigen) in Bahnhofe und sonstige Anlagen der
Deutschen Bundesbahn und umgekehrt sind die nachstehgnden
Richtlinien zugrunde zu legen. '

1.2 Besteht keine Gleisverbindung, so sind die Einfihrungsricht-
linien anzuwenden, wenn fir den Ubergang von Personen oder
Glitern Leistungen einer Verwaltung fir die andere erbracht
werden, die nicht schon in besonderen Tarifvereinbarungen
abgegolten sind. '

1.3 Den Einfiihrungsvertrigen ist jeweils ein Plan im Mgﬁsfab
T ¢ 1000 beizﬁgeben, %n dem Lage und Grenzen der Elnfghruggh
sowie die Eigentumsverhiltnisse an Grundstgcken gnd Elgen ahn-
anlagen erliutert und farbig dargestellt sind. Die U§§er?
haltungsgrenzen sind einzuzeichnen. Es sind darzustellen:

Gemeinschaftsanlagen im Bigentum der DB - rot
Gemeinschaftsanlagen im Eigentum der NE griin
Sonderanlagen im Eigentum der DB . orange
Sonderanlagen im Eigentum der NE . brign
CGrenzen des Grundeigentums der DB . ge

Grenzen des Grundeigentums der NE blau

2. Neueinfiihrungen

. . . “ . . . or den
2.1 Die Anlagen und Einrichtungen filir neue Elnfuhrungen wer ,
soweit nichts anderes vereinbart wird, von der Bundesbahn

auf Kosten ‘der einfiihrenden Bahn hergestellt; miissen fir die‘ .

Herstellung der neuen Einfiihrung Anlagen der Bundesbahn _
gedndert wgrden; trigt die anfallenden Kosten ebenfalls die
einfihrende NE.

3. Anderungen und Erweiterungen

~ ’ : hrsri ksichtén
3.1 Jede Bahn kann aus Bau- Betriebs- oder Verkeh;sruc C
ihre Anlagen Hndern und erweitern. Aus den gleichen Grun?en
kann sie Anderungen und Erweiterungen der Anlagen der an
deren Bahn verlangen. : '




3.2 Jede Bahn wird-der anderen Bahn vorher Gelégenheit zur
oFellungnahme geben und ihre Interessen angemessen be-
riicksichtigen. ‘ : T

3.3 Verap}aBt eihg Bahn aus baulichen, hetrieblichen odér ver-
xehrlichen Grinden eine Anderung oder Erweiterung der An-

lagen der anderen Bahn, S0 {ibernimmt sie deren aus diesem

AnlaB entstchenden Kosten.. Auf diese Kosten sind jedoch
die Vorteilce, die der anderen Bahn aus etwa eintretenden

Verbesserungen lihrer Anlagen‘erwachSen,,oder‘die/Erspar- .

nisse .an const erforderlichen Ausgaben der anderen Bahn -
anzurechnen. Fur etwa erwachsende Nachteile ist die an--
dere Bann zu entschéddigen. - S ’ ’

3.4 VeranlaBt dasxGemeinschafﬁsinteresSe die Knderung“dder
Erweiterung einer Anlage, so werden die ‘Kosten nach be-

sonderer Vereinbarung_entsprechend’der Interessenlage gé—_i

. tragen.

L. Gemeinschafts- und Sonderanlagen ‘ e |
~.7 In den Vertragen ist zu untefscheiden‘zwiéchenf7“ ‘

- ‘Anlagen, die den Zwecken beider Verwaltungén diehen
(Gemeinschafﬁsanlagen), ‘ G _

- Anlagen einer Verwaltung, die ausschlieBlich fiir Zwecke

der anderen Verwaltung vorgehalten‘wefden*(Sonderanlagen).

4,2 Zu den Anlagen in'diesem Sinne gehéren’u; a. Grundétﬁcke,
Gleis- und Sicherungsanlagen; stellwerke, ‘Gehiude, Riume,
Gerate und Werkzeuge. R - .

4.3 Fur die Frage, ob eine Anlage als Gemeinschaftsanlage oder

als Sonderanlage anzusehen ist, sind folgende‘Gesichtspunkte

zu beriicksichtigen. BEs soll cinerseits moglichst vermieden
werden, eine natﬁrliche'Einheit, die fir beide Verwaltungen -
benutzt wird, in Sonderanlagen aufzuspalten, weil es. zu um-

standlich ware, die verschiedenen Bestandteile dieser BEin-
heit abzurechnen, oder weil es sich nur um geringflgige
Teile handelt, die fiir- eine Abspaltung in Betracht kamen.
pAndererseits soll eine grofere Anlage‘(z. B. ‘ein grofle

s

EmpfangSgebéude oder das gesamte”Glelsnetz eines‘Bahnhofs)-
nicht schon.deshalb in die Gemeinschafttaufgenommen,werden,
weil ein trennbarer Teil von inr (z. B. ein Dienstraun oder

dient. Ein solches Vorgehen wilirde diese Verwaltung bei einem
verhiltnismiBig geringen Umfang der Beteiligung an der Ge-
samtanlage mit gemeinschaftsfremdeanosten;unangemessen be-

lasten.

4.4 Bei der Abgrenzung derAGemeinschaffs-”Von'den;Sonderanlageﬁ

. &”guf  1i':‘;:“' 

<o

‘sind auch die Raume fﬁr,den'Publikumsverkehr;,z.vB. Empfangs-

‘halle, Warteraum, Aborte und die dem'gllgemeinen'Verwé}tungs— .
dienst dienenden Raume, z. B. das Bahnhofsbﬁro,'zu beruok—

sichtigen.



Anl. 4

4.5'

Die Unterhaltung und der Ersatz der Gemeinschafts- und Son- )
deranlagen fithrt die Eigentumsverwaltung durch, sofern nicht
etwas anderes vereinbart ist. -

5. Grundsatze der Kostenberechnung

.5

o

Bei der Abrechnung zwischen den Bahnen gilt fur Personal-

leistungen das Mehrkostenprinzip, fiir sichliche Leistungen
das Selbstkostenpr1n21p :

Die Kosten fiir die Unterhaltung und den Ersatz der Weichen,
mit denen eine NE in die Anlagen der Bundesbahn eingefiihrt
wird (Einfihrungsweichen), sind ohne Riicksicht auf den Um-
fang der Benutzung fiir die eine oder andere Bahn je zur
Hdlfte von den beteiligten Bahnen zu tragen Der Anlagewert
der Elnfuhrungswelche ist nicht zu ver21nsen

!

TN

Flir Gel3nde der Gemelnschaftsanlagen wird keine Verglitung
berechnet. .

Bahnsteigliberdachungen und Warterdume, soweit 'sie Gemein-
schaftsanlagen sind, werden nicht in Rechnung gestellt

Dle Inanspruchnahme von Geldnde fiir Sonderanlagen ist nach
Ziff. 10.5 zu vergliten; dabei wird Geldnde fir Aniagen, die

dem Reise-, Gepick- und ExpreBgutverkehr dienen und in rium-

licher Verblndung mit fir den gleichen Zweck bestimmten DB~

Anlagen stehen, wie eine Gemeinschaftsanlage im Sinne der
Ziff. 5.3 behandelt.

. Anlagewerte

(o))

.1

Fir die Berechnung der Zins-, Unterhaltungs- und Abschrei-
bungskosten der Gemeinschafts- und Sonderanlagen sind in
einem Anhang zum Einfihrungsvertrag die Anlagewerte im ein-
zelnen festzulegen (Anlagewertnachweisung = AWN - Muster
Anlage 4). Geringwertige Gerite und Werkzeuge konnen in Pau-
schalsummen zusammengefaBt werden, soweit sie nicht wegen
Geringfiigigkeit auBer Ansatz bleiben k&nnen. Fur Grundstucke
gilt Ziffer 10.

Bei Gemelnschaftsanlagen ist nur der Wert zu berlcksichti-

gen, den die Anlagen nach den Verhidltnissen der mitbenutzen-

den Bahn flir diese haben. Die Anlagen sind also nur in dem
Unfange und in der ‘Ausfilhrung in die Anlagewertnacnwglsgng
aufzunehmen, in dem sie bei der mitbenutzenden Bahn iblich-
sind. Wo z. B. schwicherer Oberbau, einfachere Signalaniagen,
einfachere Bauweise bei der mitbenutzenden Bahn oder, soweit

" hier keine geeigneten VergleichsmaBstdbe vorliegen, bei ver-

6.3

gleichbaren Bahnhtfen anderer Bahnen ublich sind, sind die
entsprechenden geringeren Werte in die Anlagewertnachwelsung
aufzunehmen.

Vorstehenden Grundsatzen w1ndmnter'Ver21cht auf Elnzelauf--

'schrelbungen in folgender Weise pauschal Rechnung getragen:




Fir die Berechnung der Unterhaltungs- und Abschreibungs-

kosten der Oberbauanlagen (Anlage 1a) sowle filr die Verzin-

sung ihres Kapitalwertes werden- gegenseitig, soweit diese

Gemeinschaftsanlagen sind, nur die Betrige und Prozentsétze'

fir Anlagen 3. Ordnung zugrunde gelegt. :

Bei den in Anlage 1b aufgefiihrten Anlagen 1st,'wenn sie den

NE in Rechnung zu stellen sind, sowohl auf den Kapitalwert

. (Ziff. 7 Abs. 2) als auch auf den Wiederbeschaffungswert

O\
=~

.5

[}

(ziff. 8.1) ein Abschlag von 10 % vorzunehmen. .
Bei den in Anlage 3 fiir die Unterhaltung der Signalanlagen.
aufgefiihrten Betrdgen ist kein Abschlag vorzunehmen. - '

Andern sich die Anlagen durch Zugénge'(auch~Erweiterungen s

oder Verbesserungen)‘oder durch Abgédnge, SO sind diese vom
nichsten Jahresersten an zu berlcksichtigen. L

Der Wert der Einfiihrungsweichen ist besonders nachzuweisen
(s. Ziffer 5.2), jedoch nicht zu verzinsen. S

Zinskeosten

(98]

Die Anlagewerte‘der Gemeinschaftsanlagen sind mit 2 %, der
Sonderanlagen mit 5 % zu verzinsen. ' \ 3

Fur die Verzinsung ist der Kapitalwert der Anlage zum Zeit-
punkt der erstmaligen Einbringung in das Vertragsverhdltnis
anzusetzen. R : :

Unterhaltungs- und Abschreibungskostenv

(V8]

A

9.
9.1

Fiir die Berechnung der Unterhaltungs- und "Abschreibungs-
Losten der Gemeinschafts- und Sonderanlagen einschlieBlich
der durch Naturereignisse verursachten ist der Jeweilige
Wiederbeschaffungswert nach der AWN zugrunde zu legen. Zur
Ermittlung der Wiederbeschaffungswerte sind die in Anlage .
2 aufgefihrten Grundsédtze 2zu beachten. Die Kosten werden
nach den Vomhundertsitzen der Anlagen la und 1b ermittelt.
Soweit dort einheitliche Wiederbeschaffungswerte aufgefiihrt
sind, sind diese maBgebend. Beil Signalanlagen sind fir die

Berechnung der Unterhaltungskosten die in der Anlage 3 ge- -
nannten Pauschsitze, fiir die Berechnung der Abschreibungs-

kosten die Wiederbeschaffungswerte zugrunde zu legen.

Die Unterhaltungssdtze umfassen auch die\zur'Erhaltung der .

Betriebsfahigkeit erforderlichen- Arbeiten,wie z. B. das
Reinigen der Anlagen, das Beseitigen von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs, Schmieren der Weichen und’Signalanlagen.

Vereinfachte Abrechnung von Gebéudeteileh

Fiir die Benutzung oder Mitbenutzung von Rdumen kdnnen die’
Verwaltungen, wenn der Anteil am gesamten Gebdude nicht
hoher ist als etwa 10 % und dabei das Anlegen und Fort- -
filhren einer Anlagewertnachweisung'entbehrlich wird, eine

angemessene Miete vereinbaren, die auch die Kosten fur die

Unterhaltung und den Ersatz einzuschlieBen hat.

!

o~
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9.2 Die Kosten flur die Beheizung, Beleuchtung, Reinigung'sind
erforderlichenfalls gesondert zu vergiliten. Hierfir kdnnen
Auch Pauschsidtze in Rechnung gestellt werden. )

10, Verpgiltung fiur die Uberlassung von GrUndstﬁckén fir Sonderan-.
lagen ‘ '

10.1 Fir Betriebsgelinde, LadestraBen, ¥egefldchen ist einheit-
lich ein Zeitwert von 8,-- DM/qm - zugrunde zu legen,

10.2 Fir sonstiges Gelidnde, ausgenommen die unter Ziff. 10.3
bezeichneten Grundstiicke, ist einheitlich ein Zeitwert von
16,-- DM/qm zugrunde zu legen. S '

- 10.3 Fir Grundstﬁéke,'die Drittén zur fRewerblichen Nutzung uber—
lassen sind, sind folgende Zeltwerte  zugrunde zu legen:

Fir Bahnhtfe der Gruppe S = 60,-- DM/qm 2
: Gruppe A = 40,-- DM/gm :
— ' . . Gruppe B = 30,-- DM/qm -
, o Gruppe C .= 12,-- DM/qm
~ Gruppe D = 8,-- DM/qm )

Fir die Einstufung der Bahnhéfe gilt die Gruppeneinteilung,
‘die die DB fiir Lagerpldtze festgelegt hat. Wenn es aus kun-
dendienstlichem Entgegenkommen geboten war, flr ein durch
Dritte gewerblich genutztes Grundstiick eine niedrigere Miete
Zu vereinbaren als nach den vorgenannten Zeitwertsitzen er-
rechnet, so ist dies bei der Bemessung des Zeitwertes fiir
dieses Grundstlick angemessen zu berlcksichtigen.

10.4 Wird von der anmietenden Verwaltung glaubﬁaft dargetan, . -
daB der ortsiibliche Zeitwert vergleichbarer Grundstiicke
niedriger ist, so ist dieser anzuwenden, '

10.5 Die Verglitung fir die Uberlassuhg vbn'GrundStﬁcken betrdgt
' 6,5 % der vorgenannten Zeitwerte.

= 11. Dienstleistungen (Personalleistungen), : o ;

- 11.1 Dienstleistungen des Personals sind von der anderen Verwal-

‘ tung nur insoweit zu verglten, als der leistenden Bahn ein -
Mehrkostenlverursachender Personalmehrbedarf entsteht. Der
Personalmehrbedarf stellt den Untersthied dar, der sich
zwischen dem Personalbedarf fiir den Betrieb als Ganzes (Be-
trieb flir die Bundesbahn und fir die NE) und dem Personal-
bedarf ergibt, welchen die Bundesbahn ohne die Leistungen,
die fiir die NE besorgt werden, hdtte. Die NE hat also der |
DB denjenigen Betrag zu erstatten, den diese einsparen wlirde,
wenn sie den Dienst fir die NE nicht mitbesorgen wurde:
MaBgebend flir die Festlegung des Personalmehrbedarfs sind
somit der Mehrbedarf und nicht die Mehrarbeit. Das gleiche
gilt sinngem#B, wenn die Bundesbahn den NE einen Personal-
mehrbedarf zu erstatten hat. o

1.2

i



11.

11.

1.

1.

1.

11,

11.

G

Bei Ermittlung dieses Personalmehrbedarfs ist zundchst der
Personalbedarf der leistenden Verwaltung unter der Annahme
festzustellen, daB Arbeiten lediglich fir -die leistende -
Verwaltung ausgefiihrt werden. Der Unterschied zwischen dem -
sich hiernach ergebenden Personalbedarf und dem zur Durch-
flihrung des Dienstes beider Verwaltungen genehmigten Perso-
nalbedarf stellt den Personalmehrbedarf dar, dern soweit er
Mehrkosten verursacht von der anderen Verwaltung zZu vprguten

ist.
Bei einem Beamten und Angestellten sind die von .der Zentral- .
stelle fir Betriebswirtschaft und Datenverarbeitung jeweils

bekanntgegebenen Besoldungsdurchschnittsbeziige einschlieBlich -

der Sonderzuwendungen nach dem Gesetz vom 15. 7. 1965 in
der jeweiligen Fassung oder nach den Tarifvertrégen einzu-

setzen. Bei der Berechnung 1st dle Bewertung des Dienstpostens”..

zugrunde zu legen.

Bei einem Lohnempfianger ist der Lohn nach dem Tabellenlohn
seiner stdndigen Beschéftigung zuzliglich des Urlaubslohn-
zuschlages nebst Kinder- und Sozialzuschlag flir 1 Kind und
den elnmallgen Jahrllchen Zuwendungen elnzusetzen

Den so ermittelten Bezagen §ind die durchschnlttllchen Ne—
benbeziige zuzuschlagen, ferner der Wohlfahrtszuschlag fir

Versorgung, soziale Ver31oherung und Fursorge, und zwar

40 % bei Beamten und - - ‘
25 % bei Angestellten und - Arbeltern

Dieser Gesamtbetrag ist zu erhohen um den Stellvertretungs—
zuschlag, und zwar

24 % bei Beamten und Angectellten fur Urlaub ‘und
Krankhelt, . _

9 % bei arbelberrentenver51cherangspzllchtlgen
‘ Lohnempfangern, :

12 % bei angestelltenversmcherungSpfllthlgen
" Lohnempfdngern. _

Bei Leistungen einer NE fiir-die DB 1st die .Vergitung nach
den gleichen, vorstehend genannten Grunds&dtzen und Besol-
dungsdurchschnittsbezligen (ziff. 11.3 bzw 1. 4) zu be-
rechnen. . ; ‘

Von den so ermlttelten Personalkosten 1st bei Lelstungen der . -
Bundesbahn ein Abschlag von 20 % und bei den lLeistungen der

NE ein Abschlag von 15 % vorzunehmen, um die Verschiedenheit
zwischen Bundesbahn und NE in der Dlenstplangestaltung,
Dienstpostenbesetzung und HBhe der Wohlfahrts- und Stellver-
tretungczuschlage auszuglelchen , _

s
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12.
12.1

12.2

12.3

Sachleistungen und Kostenverfeilung
Bel Sachleistungen ist zu unterscheiden zwischen

- Leistungen, die den Zwecken beider Verwaltungen dienen
" (Gemeinschaftsleistungen) und

- Leistungen, die eine Verwaltung ausschlleﬁllch fir Zwecke
der anderen Verwaltung erbringt: (Sonderlelstungen)

Die Kosten der Gemelnschaftsanlagen,-auch fiir Beleuchtung,
Heizung, Relnlgung, Steuern usw., sind von den beiden Ver-

waltungen in dem Verhdltnis zu tragen, in dem die Anlagen‘
und Leistungen ihren Zwecken dienen (s Ziff. 13). '

Die Kosten der Sonde"anlagen und der Sonderlelstungen sind

- von der Verwaltung zu tragen, deren Zwecken die Anlagen und

12.4

Lelstungen dienen.

Fur dlZ Elnfuhrungswelche gllt die Sonderregelung nach
Ziff. 4,2. :

13. Schliisselung der Kosten der Gemeinsohaftsanlagen und

-Lelstungen

13

13.2

13.3

Flir ihre Abrechnung sind entweder ein Generalschlissel oder
nach der Art der Anlagen und Leistungen Einzelschliissel zu
vereinbaren. Als Einzelschliissel fir sdchliche Lelstungen
kommen folgende MaBstabe in Betracht’

- im Betriebsdienst das Antellsverhaltnls der flir jede Ver-
waltung aufkommenden Achsen oder Zlige oder die aus beiden
errechnete Durchschnittszahl: (Belsplel Verh#ltnis. der

. Zige 1 ¢ 9, Verhaltnls der Achsen 1 -5, Durchschnitts--

~satz =7 : 45), S |

- im Personenverkehrs- und Gepéckdienst’das Anteilsverhslt-
nis der fur jede Verwaltung verkauften Fahrkarten,

- im ExpreBgutdienst das Antellsverhaltnls der fur Jede
Verwaltung behandelten ExpreBgutkarten, ‘

- im Cliterverkehr das Anteilsverhiltnis der fiip jede Ver-
waltung abgefertigten Frachtbriefe oder behandelten Tonnen

oder die aus beiden Verhaltnlssen errechnete Durchschnltts-
zahl.

Als Generalschliissel eignet sich besonders das oben fiir den
Betriebsdienst genannte Anteilsverh#ltnis. Ein General- -
schliissel kann aber auch unter Zusammenfassung mehrerer
Einzelschliigssel gebildet werden.

Flir die Zahlung der Lokomotiv- und Wagenachsen gllt folgen-
des' . o




13.

13

=

14,

15.

16.

Es werden gezdhlt:

- die in Personen- und Giiterziigen ohne Aufenthalt durch-
fahrenden Achsen einmal, - oo ' '

- die in Personen- und Giiterziigen den‘Eihfﬁhrungsbahnhbf
- mit Aufenthalt anlaufenden Achsen einmal, ' e

- die mit Personenziigen ankommenden und aus demselben Gleis
zurlickfahrenden Wagenachsen einmal, die Lokachsen beim
Umsetzen zweimal, T IR e - -

- - alle Ubrigen Achsen je einmal imiEIngang uhd im AuSgang;A,

L4 In der Regel sind die Zihlungen sowohl in einer verkehrs-
starken als auch in einer verkehrsarmen Woche durchzufihren.

-5 Erstreckt sich die Gemeinschaft nur auf einen begrenzten
Teil des Einfiihrungsbahnhofs, so kann die Z#hlung auf die
Zige und Achsen beschrénkt werden, die:;diesen Teil des Bahn-
hofs benutzen. ‘ _ : L - r

.6 Die Schliissel sind im iibrigen nach-den Ergebnissen der oben-
genannten Zihlabschnitte fiir einen mindestens ein Jahr um-
fassenden Zeitabschnitt zu errechnen. Die Schliissel gelten
bis zu einer wesentlichen Anderung der Verhdltnisse weiter.
Nach Ablauf von 3 Jahren kann jedochveine’Nachprufung,dgr
Schliissel von jeder Verwaltung verlangt werden. S

Sonstige Leistungen und Lieferungen

.1 Die Lieferung von Betriebs- und Heizstoffen, Wasser fur
Wirtschaftszwecke sowie Energieleistungen sind entweder
nach den Rechnungsunterlagen zu erfassen oder zu pauscha-
lieren. Bei Kohlen sind auBerdem die Fracht- und Umschlags-
kosten zu berechnen. B ot : x

2 Fir Abgaben, z. B. Grundsteuer,;Beitrége fiir Straﬁen;eini—
- gung uid fir Postfernsprechgebiihreny gelten die Bestlmmpngen
in Ziffer - 14.1 Satz 1. CE ST

Rangierleistungen AR ST _l
i i i stunger h.den in Ziff. festgeleg-
Fiir Rangierleistungen kann nach.den in Ziff. 5.1 _
ten GruidSétzen eine pauschale Vergltung vereinbart werden.

Verwaltungskostenzuschlag . , . _ B e
A | nd 15 ist fiir nicht be-
7u den Kosten der Ziff. 8, 11, 14 und 15 ist ! )
sonders nachzuweisende Koéten allgemelner.A;? (Verwaltung:ch
kosten) ein Zuschlag von 5 % zu erheben. Bei-den Kosten n

] i ' Ai d . Fracht- -
iff. - bleiben Jjedoch Zlnskosten-nach Ziff. 7 un ra -
iégienqgei Kohlenanach 7iff. 14 bei der Berechnung der Vgr,_

waltungskosten unberiicksichtigt. v :

&g



17. Anderung der Abrechnungsgrundlagen

7.1

17.2

Bei Verdnderung der Kosten um mehr als 10 % werden. die Wie-
derbeschaffungswerte, die der Abrechnung der Kosten fgr Un-
terhaltung und Frsatz zugrunde gelegt werden, dem veran-
derten Kostenstand angepaBt. Die sich hiernach dndernden Ver-
glitungen, auch auf Grund geinderter Anteilsschlissel, sind

vom 1. 1. des folgenden Jahres an zu entrichten.

Wenn sich die Gehilter und Lthne #ndern oder bei wesent-
licher Anderung des Personalbedarfsplanes und dadurgh des
Personalmehraufwandes, ist die Kosteninderung vom Zeitpunkt
der Anderung an zu beriicksichtigen.

18. Haftung der Eisenbahnverwaltungén untereinander

18.1

18.2

Im Glterzugverkehr trigt die iibergebende Verwaltung alle

Schéden, die bis zur Bereitstellung des Wagens im erggbe-v_,
gleis eintreten. Alle Schdden, die danach eintreten, -trégt
die {ibernehmende Verwaltung. . - | '
Im Reisezugverkehr trdgt die i{ibergebende Verwaltung .alle
Schdden, die bis zum Halt des Zuges am Bahnsteig ' des Ein- .-
filhrungsbahnhofs eintreten. Alle Schiden danach gehen zu
Lasten der iibernehmenden Verwaltung. : :

Die ubergebende Eisenbahnverwaltung haftet jedoch auch fir

Schédden, die ein Reisender, der nicht Fahrgast der ibernehmen-

den Eisenbahnverwaltung ist, nach dem Halt des Zuges erlei-

det. :

18.3

18.4

18,5

~Bisenbahnverwaltung und fir deren Aufwendungen zur Erfﬁllungff"

Beli Betriebsabliufen, die nicht unter Ziff. 18.15und'18,2
fallen, tritt fiir einen Schaden die Eisenbahnverwaltung

ein, deren Aufgaben bei der Schadensverursachung besorgt
worden sind.

Sind bei der Schadensverursachung zugleich Aufgaben der Bun-
desbahn und der NE besorgt worden, oder ist nicht festzu-
steilen, flr welche der beiden Verwaltungen die Agfgaben be-
sorgt worden sind, so tragen die Bundesbahn und die NE- den
Schaden je zur Hilfte. '

Tritt ein Schaden infolge von Mdngeln an Anlagen, Einrich-
tungen, Ger#ten oder Fahrzeugen ein, so trédgt ihn die Ver-
waltung, die die Anlagen, Einrichtungen, Gerate~oder Fahr-

“Zeuge unterhilt.

Entschédigung ist zu leisten fir Sachschiden der anderen

haftpflichtrechtlicher Anspriiche dritter Personen; ebenso
1st Entschiddigung zu leisten fir Aufwendungen bei Schadens-
beseitigungsmaBnahmen und zur Erfiillung von Schadenersatz-

verpflichtungen im Zusammenhang mit dem Wasserhaushaltsgef 1j?‘
setz. - , ,
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Die Haftung flr Dienst- und ArbeitsunfdZlle von Eisenbahnbe- -
diensteten regelt sich nach dem als Anlage 5 beiliegenden,
zwischen der chemaligen Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
einerseits und der ehemaligen Berufsgenossenschaft der Prl-
vatbahnen andererselts geschlossenen Vertrage vom

13. 7./10. 9. 1925.
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18.7 Durch die Bestimmungen der Ziff. 18.1 bis 18.6 1st dle Haftung
der Verwaltungen untereinander abschlieflend geregelt.

18.8 Der Rickgriff gegen Bedienstete der anderen Verwaltuncr ist
‘nur durch die andere Verwaltung und nur nach deren fur die—~
sen Fall geltenden Vorschrift statthaft. '

19. Untersuchung der Schadensfidlle

Die Schadensfdlle untersucht die Bundesbahn, sofern nlchts
anderes vereinbart ist. Sie zeigt die Untersuchung der NE
an und beteiligt diese auf Verlangen an der Untersuchung
Jede Verwaltung vernimmt ihre Bedlensteten.

20 Srhadenberqatzanspruche Dritter

Die Regelung von Ersatzansprichen Drltter obliegt grundsatz-

lich der ersatzpflichtigen Verwaltung. Die andere Verwaltung
ist von Ersatzanspriichen Dritter in Kenntnis zu setzen und
auf Verlangen an der Regelung zZu betelllgen, wenn ihre In-'
teressen berihrt sind.

21. Befdrderungsschiden

Flir den Schadensausgleich zwischen den Verwaltungen gelten
folgende Bestimmungen: :

- fiir Beforderungsglter die EntschédigungSvéreinbarung‘vom
5./14. 2. 1951 in der jeweils gliltigen Fassung,"

- fur Guterwagen einschlieBlich BT-Wagen. mit pa-Beh&dltern
die "Allgemeinen Bedingungen fir die gemeinsame Benutzung-
der Gliterwagen und Lademittel durch die Deutsche Bundesbahn
und die Nichtbundeseigenen Eisenbahnen des sffentlichen
Verkehrs - Benutzungsbedingungen (GuBed)"

- fiir Personen-, Post- und Gepickwagen das Uberelnkommen fur
die gegenseltlge Benutzung der Personen- und Gepdckwagen
im Bereich des Vereins mltteleuropaischer Elsenbahnver-
waltungen (VPU), |

- flir Kleinbehdlter und/Paletteh‘die'jeweiligé Vereinbarung.»f

22. Kakoenfehlbetrage

Die aus den Fehlbetragen in gemelnschaftlichen Kassen unge--
deckt bleibenden Betrdge fallen der Verwaltung zur Last, der
der Kassenbeamte angehort

2.



