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Trassenpreis als Finanzierungsquelle

Art. 9b Eisenbahngesetz (EBG), in Kraft 1.1.1999

!Die konzessionierte Eisenbahnunternehmung hat Anspruch auf ein
Entgelt fir die Benttzung ihrer Infrastruktur.
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© Finanzierung der Infrastruktur (ab 2016)

Neugaustrecken, Betrieb und
Erweiterungs- Substanzerhalt Unterhalt
investitionen

Kantone

«Infrastruktur- «Bahn- ordentliches

Fonds»
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Y Finanzierung der Schweizer
Eisenbahninfrastruktur, Glossar

FABI = Finanzierung und
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Finanzierung der Schweizer
Eisenbahninfrastruktur, Glossar

FABI = Flnan2|erung und
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U Alle leisten Beitrag an Zusatzkosten

Schweizerische Eidgenossenschaft
KOnSU menten Confédération suisse
Confederazione Svizzera
| Kantone

Confederaziun svizra

@ Bund

Transportunternehmen
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¥ Bahninfrastrukturfonds (BIF) ab 2016

\

— BIF

~_

—

—

™~~~ Forschungs-

b NG

Ausbhau

auftrage

Zinsen und
Ruckzahlung *

*befristet bis Bevorschussung FindV zuriickbezahlt ist
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Y Bahninfrastrukturfonds (BIF) ab 2016

Mehrwertsteuer I
1%0 + 1%o0 *befr.
LSVA
max. 2/3 d. Erlosg:1e1y’

Mineralblsteuer
9% f. NEAT *befilels

Allg. Bundesmittel
2.3 Mia.+BTI|/BIREVE]

Kantonsbeitrag
500 Mio. Fr.

(]
— Ausbau
S— BlF

Voranschlag 2016

in Mio. CHF/ Betrieb
P Substanzerhal

e

Mokl |~ Forschungs-
~ auftrage -
2

r s \ Zinsen und

Reserve Ruckzahlung *

120

2% der DBST
(Fahrkostenabzug

*pbefristet bis Bevorschussung Fin6V zurickbezahlt ist
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Y FABI: Nutzerfinanzierung erhdéhen

FABI sieht Mitbeteiligung der
Kunden vor im Betrag von
CHF 300 Mio. pro Jahr
(Trassenpreisernéhung)

= Erhohung 1.1.2013:
CHF 200 Mio.

= Erh6hung 1.1.2017:
CHF 100 Mio.

= Erwarteter Trassenerlos
2017-20 = CHF 1.5 Mia.
pro Jahr (neben 4.5 Mia.
aus BIF)
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Wie finanziert sich die

Bahninfrastruktur?
SBB-Infrastruktur Erfolgsrechnung
2010 2014
1/3 Trassenpreis (24%) 2/5 Trassenpreis (30%)

2/3 Subventionen (48%) 3/5 Subventionen (44%)
48% P 44% 30%
. 514% %
13% 13% 12%

Dienstleistungen (1%)
Eigenleistungen fur die Investitionsrechnung (13%)
Andere Ertrage (12-14%)

1% 24%, 1%
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Schienennetz Schwelz

5491 km TOTAL (inklusive Tram)

2922 km SBB (+20 km in DE and IT)

« 423 km BLS (inklusive Lotschberg Basistunnel)
» 113 km SOB Sudostbahn

» 42 km Deutschland (Betrieb DB Netz AG)

« 286 km andere Unternehmen

1719 km Schmalspur (RhB 382 km, MGB, zb,
MOB, ... Inkl. Trams, +5 km in FR und IT)

60 offentliche, private und gemischtwirtschaftliche
Unternehmen:

50 AG, 5 0R, 3 Vereine, 1 GmbH, 1 Stiftung
grossteils mit offentlicher Finanzierung
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Legaldefinition des Trassenpreises

Art. 9b Eisenbahngesetz (EBG), in Kraft 1.1.1999

3 Das Entgelt ist diskriminierungsfrei festzulegen und muss mindestens
die Grenzkosten decken, die auf einer zeitgemass ausgebauten Strecke
normalerweise anfallen;.diesexGrenzkosten werden vom Bundesamt
fir jede Streckenkategorie bestimmt. Das Entgelt trdgt insbesondere
den unterschiedlichen Kosten im Netz, der Umweltbelastung der Fahr-
zeuge sowie der Nachfrage Rechnung. Beim regelméssigen Personen-
verkehr entspricht das Entgelt den vom Bundesamt fir die Strecken-
kategorie bestimmten Grenzkosten und dem von der Konzessionsbe-
horde festgelegten Anteil an den Ertrdgen aus dem Verkehr.

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
Dr. Markus Giger, Bundesamt fur Verkehr, 15.02.2017
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Y Grundsatze der Trassenpreisbildung

Finanzierung

« Grundsatz = Grenzkosten decken
« Zahlungsbereitschaft der Kunden abschopfen

Diskriminierungsfreiheit

« Marktoffnung: Gleiches gleich behandeln

Effizienz

* Anreize
 Verursacherprinzip, auch Umweltbelastung

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
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U Larmbonus

Bundesgesetz vom 24. Marz 2000 Uber die Larmsanierung
der Eisenbahnen (BGLE)

Art. 5

2 Schienenfahrzeuge, die den neuen Standards der Larmsanierung
entsprechen, werden bei der Bemessung des Deckungsbeitrages
bevorzugt behandelt.

T TN w3
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O

Larmbonus

* Ab 2002 Y2 Rp. pro Achskm
 Ab 2004 1 Rp. pro Achskm
* Ab 2013 nur Guterverkehr:

B 0.01 CHF/AC

W
ey

" 0.02 CHF/AC

@ 0.03 CHF/Ac

NS
NS

NS

<M
<M

<M
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Y Larmbonus: Entwicklung

Larmbonus Guterverkehr Schweiz

Millionen CHF

15 +

10 -

0 T T T T T T T T T T T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Larmbonus

« Kooperation
NL-DE-CH
(Korridor 1)

!

Férdersysteme fiir einen
leisen Schienengiiterverkehr
in Europa
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Festlegung Deckungsbeitrag
(Anteil an den Ertragen)

Zahlungsbereitschaft bzw. -fahigkeit
Ertragsziele bzw. -vorgaben
Regionalverkehr = bestellt durch Bund & Kantone

16,0%

14,0%

12,0% /—‘
10,0% -+

8,0% ’ ——o—¢ ~  =#=Fernverkehr SBB
6,0% Regionalverkehr
4,0% '7‘—/

2,0%

0,0%

PEITT LIS Q‘bq/QQ/\ SISO NI NI I
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O

Periodische Uberprifung Grenzkosten

Ergebnisse der
letzten Prifung:

* hdohere Kosten
INnsb. Im Bereich
Unterhalt Fahrbahn

 Betriebsfuhrung etwa
unverandert

« dient zum ,Eichen”
der Basispreise
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© Trassenpreissystem 2013/17

_—

) ) Nachfragefaktor (HVZ)
Basispreis Trasse (CHF/Zkm) X
0) Faktor Trassenqualitat (Fv, RPV,...)
o m T
> C +
[; - .
s IEREE
: I .
oY
S
= Bl "
5> B -
o
c 7
§ 8 el Basispreis Verschleiss (CHF/Zkm) k@l Koeff. Streckenrad./Geschwindigkeit
0 TTo
DB Personenverkehr (% Erlds)

- : “Effizienzfaktor” (Rekuperation)
+ Energiebezug (CHF/kWh) G m—

‘ Netzlastfaktor (Nacht, normal, HVZ)
+ - Bonus/Malus

+ Zusatzleistungen
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Institutioneller Rahmen

Landverkehrsabkommen mit EU:
Richtlinie 2012/34 (urspr. 91/440)

T EBG ¥ Nzv .|I\.|zv-BAv

Art. 9c Art. 18ff (SR 742.122.4)

urspr. 9b
(SR 742.101)
-> Parlament

(SR 742.122) -> BAV
-> Bundesrat

Leistungskatalog (Umschreibung inkl. Zusatz- und
Serviceleistungen)
-> Eisenbahninfrastrukturunternehmen
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Y Netzkarte Rasispreis Trass
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¥  Faktor Trassenqualitat, ab 2013

Konzessionierter Personenfernverkehr
Ubriger konzessionierter Personenverkehr
Nicht konzessionierter Verkehr, Leerfahrten

Lokzlige, Nahzustellung,
Trassen mit Wartezeiten > 15 min

1.25
1.00
0.70, im LBT 1.0
0.60, im LBT 0.7
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U Netzkarte
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Y Gefahrgutzuschlag
(Umweltbelastung)

« Eingefuhrt 2013
» CHF 0.02/Achskm

LB ’ -8 | > CHF 0.04/DG-km
CH=3003 e . /

FAX CH-031 / 324 33 59 * In Diskussion:

m Stffegemiss Tankende Verschérfung far

WA (2 . Chlorgastransporte

" §BR-CFF LA

Rl ey

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
Dr. Markus Giger, Bundesamt fur Verkehr, 15.02.2017

25



O

ab 2017: Verschleissfaktor Fahrbahn

Bis 2016:
Verrechnung der aus
Verschleiss entstehenden
Kosten Uber gefahrene
Bruttotonnenkilometer.

Ab 2017 (Normalspur):
bessere Anreize durch
Verschleissfaktor, der insb.
Zuge mit viel Leistung und
hoher Achslast belastet.

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
Dr. Markus Giger, Bundesamt fur Verkehr, 15.02.2017
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Upgradeaﬂg?

Fahrzeugparameter
(Funktions-Skizzen)

Schadigungseffekt

Strateg. Kosten

IK=] SBB CFF FFS

x v v

Nicht ohne massive konstruktive Eingriffe. Nur mit Massiveingriff Mit konstruktiver Anpassung: Mit konstruktiver Anpassung:
Gewichtsreduktion, ->gummigefederte Rader > | eistungsreduktion Hydraulische Achslenkerlager, ARS = C, & aktive oder schaltbare Schlingerdampfer

* unabgefederte Masse m, « Achslast * Achslast =mg../Anzahl Achsen = Achslast =mg./Anzahl Achsen

* Achslast =mg./Anzahl Achsen « Raddurchmesser * Achsstand a und Raddurchmesser * unabgefederte Masse m,,

» Geschwindigkeit » installierte Leistung P' = Primére Léngssteifigkeit Cx [kN/mm] » Achsstand und Raddurchmesser

(Railway Group Standard GM/TT0088) = Gleisbogen-Radius = Massentragheit (DG) M, um Hochachse
* Primare Langssteifigkeit [kN/mm]
Tey W Myes=88t, a= 2.5m, C,= 25kN/mm = Schlingerdampfer-Kennlinie

Y
Pec=6MW

ges

Schlingerdampfer-Kennlinie

Achslast

- M, — DG-Massentragheit

mges=80tv a= 2.5m, C.= 6kN/mm C, — Primare Langssteifigkeit

Geschwindigkeit ) Raddurchmgsser Gleisbogenradius Einflussgréssen
N J N J
Y Y

+

Schotterzertrimmerung . Riffel, Rollkontaktermiidung «Gerade» . Rollkontaktermudung «im Bogen» Schienenverschleiss

! T Verschleiss/Ermudung von
Gleislageverlust (Squats , Belgrospi und Headcheck) (Headcheck, Schelling, Spalling)

Weichenbauteilen

in der Geraden __ n den Bdégen

| =

Schienenwechsel Weichenbauteilwechsel / Kleinunterhalt

Stonfen (Nivellieren/Richten) Schienenbearbeitungen: Schleifen und Frasen
P
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Y Grundlagen und Inhalte der Formel

Fahrzeugeigenschaften

welche Komponente des Fahrzeugs
bewirkt was am Gleis?

Unterhaltskosten

Streckeneigenschaften

Cv, =Ky % Fry Q" +ky Q" +k; gk 4 Fry, Ks XJ(fEI xQ g5 +f5, x‘l'msz) |

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
Dr. Markus Giger, Bundesamt fur Verkehr, 15.02.2017
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Y Umsetzung: Geschwindigkeit, Radien

; *J;X Gruppierung fur Preissetzung
X ’JJ bei r > 1200 m:

~ * Vg =0...80 km/h

* V00 = 81...100 km/h
*V;50=101...120 km/h
* V0= 121...140 km/h
* Vg0 = 141...160 km/h

) Ve L. L : /‘

* V500 = 161...200 km/h
1 r,00=601...1200 m

le00 = 401...600 m

B ,.,=301...400 m

I 300= 300 M

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017 29
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Umsetzung: Beispiel

IC2000 (50t)

IC2000 (50t)

Re 420 (80t)

Input: Preismatrix (Fahrzeuge)

Fzg. (CHF/km)

Anz | v_0 80|V 80 100 [R_u300 [R300_400

Re420 1 0.22 0.25 0.45 0.31
1C2000 2 0.16 0.17 0.32 0.24
BP A BP B BPC
Strecken-Matrizen Strecken-Matrizen
V_0_80 |V_80_100 |R_u300 |R300_400]| [V_0_80 |V_80_100 |R_u300 [R300_400
0.5km 6 km 0 1.3km 0.8km 2.2 km 1.3km 4.6km
V_0_80|VvV_80_100 |R_u300 |R300_400
1.3km 8.2km 1.3km 5.9km | Strecken-Seite

Fzg. (CHF/km) |Anz

V_0_80(v_80 100 |R_u300

R300_400

Re420/1C2000| alle

0.54 0.59 1.09

0.79

Ausmultipliziert (Streckenseg

ment x ) Preissegment )

Fzg. (CHF) Anz

V_0_80|V_80_100 |R_u300

R300_400

Re420/1C2000| alle

0.702 4.838 1.417

4.661

(zusammengefasst)

Fahrzeug-Seite

11.618 CHF

IK=] SBB CFF FFS

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Fin. Auswirkung Verschleissfaktor

Anteil Segmente pro TP-Element und Effekt Verschleissfaktor

Basispreis Trasse Basispreis Basispreis Deckungsbeitrag
(Zugkm)* Gewicht (Btkm) Verschleiss (neu) (% Erlose)

Guterverkehr mFernverkenr mRPV mibrige

Energie

Zusatzleistungen

Regulierung der Infrastrukturentgelte in der Schweiz — Umsetzung 1999 bis 2017
Dr. Markus Giger, Bundesamt fur Verkehr, 15.02.2017

31



© Veranderung 2016-2017 pro Segment

800'000

700'000

600'000

500'000

400'000

300'000

200'000

100'000

-100'000

Finanzielle Auswirkung TP2017 pro Segment

alt neu alt neu alt neu

Giiterverkehr Fernverkehr RPV

W Zusatzleistungen W Energie m Deckungsbeitrag (% Erldse) M Basispreis Gewicht (Btkm) bzw. Verschleiss

alt neu

iibrige

W Basispreis Trasse (Zugkm) mit Lirmbonus
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Y Stornierungsentgelt

e et B B 2. A

deckt Verwaltungskosten
und tragt zur Deckung der
Vorhaltekosten bei
Bemessung nach Basispreis
Trasse inkl. Nachfragefaktor ,
Trassenqualitat und
Haltezuschlag

abgestuft von 0.2 bis 1,
abhangig vom Zeitpunkt der
Abbestellung

ohne Meldung: Faktor 2
Zweck: Kapazitat des Netzes
nicht unndétig blockieren
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Y Strombezug aus der Fahrleitung

 Einkauf bel
Infrastrukturbetreiberin

« Wechselstrom 16.7 Hz
durch SBB

. 12 Rp./kWh 09-16/19-22 h
 -40% Nacht, +20% HVZ

 Messung oder Pauschale
durch ISB

« ohne Nutzstrombremse
Pauschale +15 bzw. 45%

 Gleichstrombahnen teurer!
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... und ist die Schweiz EU-kompatibel?
Grenzkosten Auszug EU-Verordnung

13.6.2015

Official Journal of the European Union L 14817

COMMISSION IMPLEMENTING REGULATION (EU) 2015/900
of 12 June 2015

on the meodalities for the calculation of the cost that is directly incurred as a result of operating
the train service

{Text with EEA relevance)

THE EUROPEAN COMMISSION,

Having regard to the Treaty on the Functioning of the Eurapean Union.

ng regard o Directive 2011
extablizhing a single Europaan

and of the Council of 21 November 2012
ereof,

EU of the European Parliamer
[way area (%, and in particular Article

Whereas

A need for accelerated renewal or maintenance resulting from a more intense use of the network may be taken
into account for the purposes of calculation of direct costs, provided it is ensured that only costs directly
incurred as a result of operating the train service are included.

Infrastrucrurs managers are under the obligation to operste nerwork
efficient management a
costs at

they face restrictions hampering
cost control. Consequently, Member States should have the opportunity to set direct
the level of costs of sfficient service provision

t out o cause thar
result of operation

rain service thould not
2 net financial gain

Sarting the track acc
the infrastructure
of the train service

 charge a the costs direcdly incurred by th
1 to experisnce sither a net financial loss

Historical asset walues should be based on the amounts paid for acquisition of asets by the infrastruc
manager provided that the infrastructure manager remains liable for such amounts

ture

The infrastruct manager should not be allowed to recover the cost of investment in an asset where it is not
obliged to repay that cost.

at is directly incurred
uld be compati
crure managers.

Since the modalities for the calculation of the cost
c= should be applicable throughout the Union,
cost accounting systems and cost data applisd by the infr

The use of forecast costs and performan vels should net
of direct costs, track access charges and n ineffective use of the
and only i v ilable, or whe
or replacement wal
anager substantiat

can ebjectively and robustly demos
xample, wear and tear of track-side

be subject to a direct cost-bazed chas

it they are triggered directly by the operation of the train service. For

and signal boxes does not vary with tr and therefore should nat
Conversely, parts, such as point infrastructure, will be expased to wear
and tear by operating the train ssrvice and thus should partially be subject to a diret cost charge. A3 senzors
becoms more widely deployed on trains and infrastrucrure, these could provide additional information on the
actual wear and tear caused by the wain service.

Justice delivered a judgment on the calculation of direct costs incurred by operating the train
Regulation takes that judgement into account.

1032

vides 2 symopric view of cifferant srudies as regards the infrasmucnure characeristics uoed in e

rastrucaure manapers. Six of the seven infrastruceure manapers did nos consicer wraffic mansgement o
aracresiseic for thei dies Deliverable 1 of the CATRIN szudy, p. 40)
jgement of the Court in Comm 10, ECLLEU:C:201 3:338, parapraphs 82, 83 and 84.

Art. 5 Abs. 2 Parameter :

a) Lange u/o Anzahl Wagen;

b) Zugmasse;

c) Fz-Art, insb. ungefederte Masse;
d) Zuggeschwindigkeit;

e) Antriebsleistung;

f) Achslast und/oder Zahl der Achsen;

g) Anzahl Flachstellen (oder effektiver
Einsatz Schleuderschutzausristung);

h) Langssteifigkeit u. horizont. Kréfte;
1) Stromverbrauch od. FL-Verschleiss;
j) Gleisparameter, insb. Radien

k) sonstige kostenrelev. Parameter
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U Reserve fiir Diskussion
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© Finanzielle Auswirkung — Bsp RPV (1)

Bsp RPV S6 Bern — Schwarzenburg, «Mutz» (CHF/Zkm)
6,00

5,00
4,00
3,00

2,00

1,00

2016 2017 2018

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag ®BP Trasse BP Verschleiss
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© Finanzielle Auswirkung — Bsp RPV (2)

Bsp RPV S2 St. Margrethen — Altstatten, GTW (CHF/Zkm)

6,00

5,00

4,00

3,00

N -

1,00

2016 2017 2018

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag ®BP Trasse BP Verschleiss
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Y Finanzielle Auswirkung — Bsp FV (1)

Bsp FV Zlrich — Biel/Bienne, Re460 m/EW IV (CHF/Zkm)
9,00

8,00
7,00
6,00

5,00

4,00
3,00
2,00

1,00

2016 2017

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag ®BP Trasse BP Verschleiss
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Y Finanzielle Auswirkung — Bsp FV (2)

Bsp FV Zlrich — Lugano Re420 m/EW IV+IC/EC (CHF/Zkm)
10,00

9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00

2,00

1,00

2016 2017

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag ®BP Trasse BP Verschleiss
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8,00

7,00

6,00

5,00

4,00

3,00

2,00

1,00

Finanzielle Auswirkung — Bsp FV (3)

Bsp FV Zlrich — Lugano, ICN (CHF/Zkm)

2016

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag ®BP Trasse

2017

BP Verschleiss
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O

12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00

0,00

Finanzielle Auswirkung — Bsp GV (1)

Bsp Basel — Thun; 2xRe485, 1600t (CHF/Zkm)

2016 2017

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag mBP Trasse BP Verschleiss
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© Finanzielle Auswirkung — Bsp GV (2)

Bsp Basel — LBT (- Domo); 2xRe465, 1600t (CHF/Zkm)

12,00
10,00
8,00
6,00
4,00

2,00

2015 2017
Energie m Deckungsbeitrag m GG-Zuschlag
Larmbonus Haltezuschlag m Basispreis Trasse

Basispreis Gewicht/Verschleiss
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3,50

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

Finanzielle Auswirkung — Bsp GV (3)

Bsp Lokzug Re620, Sion — Visp (CHF/Zkm)

2016

Energie mDeckungsbeitrag Haltezuschlag mBP Trasse

2017

BP Verschleiss
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