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U Larm und Schutzwande in Europa...
| pe]__E¥

3% of Europeans are exposed to rail noise

The European Environment Agency estimated that road traffic noise,

both inside and outside urban areas, is the most dominant source of
environmental noise, affecting 125 million European citizens with a human
exposure above the action levels defined by the Environmental Noise
Directive. Railways are the second most dominant source of environmental
noise, with around 13 million people affected.
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¢ ... in Deutschland...
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U ... und auch in der Schweiz.

L X ST SRS
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U Rechtsgrundlagen Bahnlarm

Wichtige Rechtsgrundlagen betreffend Eisenbahnlarm

Umweltschutzgesetz vom 7. Oktober 1983 SR 814.01
Larmschutzverordnung vom 15. Dezember 1986 SR 814.41

- Bundesgesetz liber die LA&rmsanierung der

Eisenbahnen vom 24. Marz 2000 SR 742.144
- Verordnung uUber die Larmsanierung der

Eisenbahnen vom 4. Dezember 2015 SR 744.144.1
- Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957 SR 742.101
- Eisenbahnverordnung vom 23. November 1983 SR 742.141.1

- Netzzugangsverordnung vom 25. November 1998 SR 742.122

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017



@ Anhang 4 der LSV

Belastungsgrenzwerte fiir Eisenbahnlirm

1 Geltungsbereich

1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fiir den Lirm von Normal- und
Schmalspurbahnen.

2Der Larm. den Bahnen auf Strassen erzeugen. ist dem Strassenverkehrsldrm
gleichgestellt (Anhang 3 Ziff. 1).

3 Der Larm von Standseilbahnen sowie von Eisenbahnwerkstétten. Energieanlagen
und dhnlichen Bahnbetriebsanlagen ist dem Limm von Industrie- und Gewerbe-
anlagen gleichgestellt (Anhang 6 Ziff. 1).

2 Belastungsgrenzwerte
Empfindlichkeitsstufe Planungswert [mmissions- Alarmwert
(Art. 43) grenzwert

Lt in dB(A) Lr i dB(A) Lrin dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I 50 40 55 45 65 60
II 35 45 60 50 70 65
111 60 50 65 55 70 65
IV 63 55 70 60 75 70

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
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U Schienenbonus

Weiterzug der Beschwerde am Zugersee

P S. - Vergangene Woche hat das Bun-
desverwaltungsgericht die Beschwerde
des Vereins 1G Neat Zug abgewiesen.
Diese hatte sich gegen die Plangenehmi-
gung (Baubewilligung) des Bundesamts
fiir Verkehr (BAV) fiir den Ausbau von
1,7 Bahnkilometern in Walchwil auf
Doppelspur gefvandt. Der Verein kiin-
digt an, dass er das Urteil ans Bundes-
gericht weiterziehen wird. Er bezieht sich
auf Aspekte im Verlauf des Verfahrens,
die er als formelle Fehler interpretiert,
und auf materielle Unklarheiten zu den
von ihm geltend gemachten Aspekten
des Lirmschutzes und zur Notwendig-
keit bzw. zu Alternativen des Projekts.
Die Beschwerde der 1G Neat Zug
hatte dazu gefiihrt, dass die mit dem an-
gefochtenen Ausbau verbundenen Um-
bauarbeiten samt einer eineinhalbjihri-
gen Streckensperrung auf der Neat-Zu-
fahrt zwischen Zug und Arth-Goldau
nicht wic geplant im Dezember begin-

nen konnten — und sie warf zwei grund-
legende Fragen auf.
Zum Begehren der Beschwerde-

schliesslich auf gebaute Anlagen. Auf die
Argumentation der IG Neat Zug, der
Schienen-Bonus, der dem Bahnverkehr
wegen nur punktuellen und regelmiissi-
gen Auftretens mehr Lirm zugesteht als
dem Strassenverkehr, sei wegen der heu-

tigen Zugsdichten nicht mehr angemes-
sen und wie in Deutschland abzuschaf-
fen, geht das Gericht mit Verweis auf die
geltenden Bestimmungen in der Lirm-
schutzverordnung nicht cin.

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
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U Das Bahn-Larmsanierungsgesetz

47 14
Bundesgesetz 742.144

iiber die Lirmsanierung der Eisenbahnen
(BGLE)!

vom 24 Mérz 2000 (Stand am 1. Marz 2014)

Die Bundesversammiung der Schweizerischen Eidgenossenschafft,

gestiitzt auf die Artikel 74 und 87 der Bundesverfassung?,
nach Einsicht in die Botschaft des Bundesrates vom 1. Marz 19993

beschliesst:

1. Abschnitt: Allgemeine Bestimmungen+*

Art. 1° Gegenstand

! Dieses Gesetz regelt in Erginzung zum Umweltschutzgesetz vom 7. Oktober
19836 die Larmsanierung der Eisenbahnen durch Massnahmen:

a. an Schienenfahrzeugen;

b. an der Fahrbahn:
auf dem Ausbreitungsweg des Schalls;

r

d. an bestehenden Gebiuden.

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017



U Sanierungskonzept gemass BGLE

Hohere LSW nicht wirksam oder maglich

z.B:

- aus Orntsbildschutzgriinden T
- wegen topographischen Gegebgr_‘:heitéh

etc. ﬂ et

Bereich mit Belastung im Freien
Schutzwirkung durch unter dem Grenzwert

Larmschutzwand

[T
[T
| O]

1. Prioritat:

- Rollmaterialsanierung

- neu: Emissionsgrenzwerte
Giiterwagen ab 2020

- neu: Fahrbahndampfung

bauliche Massnahmen

(i.d.R. Limschutzwinde)

van
betroffenen Bevilkerung

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 12
16.2.2017



U Zum Vergleich: Deutschland

Mallnahmen an der Infrastruktur

Aktive und passive Schallschutzmafnahmen

Passiv Aktiv (klassisch)
Schallschutzfenster Schallschutzwand

Aktiv (innovativ)

Briickenentdrohnung

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 13
16.2.2017
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U Larmbonus gemass Art. 19b NZV

Art. 19H/#4 Larmbonus

I Die Eisenbahnverkehrsunternehmen haben fiir Fahrten von Fahrzeugen des Giiter-
verkehrs, die iiber Scheibenbremsen, Trommelbremsen oder Verbundstoft-
Bremsklotze verfiigen, auf Gesuch hin Anspruch auf einen Larmbonus von:

a. 1 Rappen pro Achskilometer fiir Fahrzeuge, deren Raddurchmesser weniger
als 50 Zentimeter betragt:

b. 2 Rappen pro Achskilometer fiir Fahrzeuge, die mit Verbundstoff-Brems-
klotzen oder Trommelbremsen ausgeriistet sind und deren Raddurchmesser
50 Zentimeter oder mehr betragt;

c. 3 Rappen pro Achskilometer fiir Fahrzeuge, die mit Scheibenbremsen aus-
geriistet sind und deren Raddurchmesser 50 Zentimeter oder mehr betragt.

2 Fiir Fahrzeuge mit anderen oder kombinierten Bremssystemen legt das BAV 1m
Emzelfall die Kategorie fest. Es beriicksichtigt dabe1 den Zulassungswert und die
Betriebswerte.

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 15
16.2.2017
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¥ Emissionsbegrenzungen nach LSV

3. Kapitel: Neue und geiinderte ortsfeste Anlagen

Art. 7 Emissionsbegrenzungen bei neuen ortsfesten Anlagen

I Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen nach den Anordnungen
der Vollzugsbehorde so weit begrenzt werden:

a. als dies technisch und betrieblich moéglich sowie wirtschaftlich tragbar 1st
und

b. dass die von der Anlage allemn erzeugten Larmimmissionen die Planungs-
werte nicht tiberschreiten.

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 17
16.2.2017



U Larmbelastungskataster nach LSV

Art. 37%° Liarmbelastungskataster

I Be1r Strassen, Eisenbahnanlagen, Flugplitzen und militéiri#chen Waffen-, Schiess-
und Ubungsplitzen hilt die Vollzugsbehorde die nach Artikel 36 ermattelten Larm-
immissionen 1n je einem Kataster fest (Larmbelastungskataster).30

2 Die Larmbelastungskataster geben an:

die ermittelte Larmbelastung:

P

b. die angewendeten Berechnungsverfahren;

c. die Eingabedaten fiir die Larmberechnung;

d. die in der Nutzungsplanung festgelegte Nutzung der larmbelasteten Gebiete;
e. die geltenden Empfindlichkeitsstufen;

f.  die Anlagen und ihre Eigentiimer;

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017
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U Emissionskataster

32670 32684 76.6 s S50 -115 0 = 48U 71.6 59.4 zo01

95814 96600 67.6 68.0 -11.3 147 0 0 56.3 53.3 o0
96600 97359 0.8 69.3 -54 -9.8 0 =« 0 654 59.5 2001
97359 97448 67.2 641 -11.5 150 0 == 0 557 4941 o1
97448 97g22 69.9 66.7 -11.5 -15.0 0 =+ 0 584 51.7 o0

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017
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U Emissionskataster

Tabelle Emissionplan:

DfA-Linie Linien-Nummer gemass Datenbank SBB fur feste Anlagen
Kursbuch-Nr. Linien-Nummer gemass Kursbuch
von m, bism Streckenanfang bzw. —ende (Streckenkilometer [m])
Leq,e (1); Leq,e (n) | Energieaquivalenter Dauerschallpegel
K1 (t); K1(n) Pegelkorrektur in Abhangigkeit der Anzahl Ziige tags bzw. nachts
F1,F2 Fahrbahnkorrekturwerte
Begr. 1, Begr. 2 Grund far Fahrbahnkorrekturwert
S4, S6: Schienentyp SBB IV, SBB VI
BK,BXetc. Briickentypen
Lre(t); Lre (n) Beurteilungs-Emissionspegel tags bzw. nachts
Bem. Hinweis auf vorgenommene Korrekturen:

Lre=2 (X (A+Bxlog(V) + 10 x log(L)) + 10 x log(M) + F + K1
AB: rollmaterialspezifische Parameter

V. eff. Zuggeschwindigkeit in km/h

L: Lange des Fahrzeugs

M: durchschnittiche Anzahl Zlge pro Stunde und Periode (tags bzw. nachts)
F: Fahrbahnkorrektur
K1: Pegelkorrektur

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017



¥ Emissionsbegrenzungen nach BGLE

2. Abschnitt: Massnahmen an Schienenfahrzeugen!0

Art. 4 Emissionsbegrenzungen

I Die Larmemissionen der Schienenfahrzeuge sind durch technische Massnahmen
soweit zu begrenzen, als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich
tragbar 1st.

2 Der Bundesrat legt die Massnahmen zur Emissionsbegrenzung im Einzelnen fest.
Er berticksichtigt die technische Entwicklung.

3 Er erldasst Emissionsgrenzwerte fur Giiterwagen auf dem Normalspurnetz. Diese
Grenzwerte gelten ab dem 1. Januar 2020.11

4 Er kann aus wichtigen Griinden das Inkrafttreten der Grenzwerte um hochstens
zwel Jahre verschieben.12

> Er kann insbesondere fiir Spezialtahrzeuge mit geringer Laufleistung und histori-
sche Fahrzeuge Ausnahmen vorsehen.!3

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 21
16.2.2017



¥ Emissionsbegrenzungen nach VLE

Art. 4 Emissionsgrenzwert fiir Giiterwagen

I Auf dem Schweizer Normalspumetz verkehrende Giiterwagen miissen den Emis-
stonsgrenzwert fiir das Vorbeifahrgerdusch gemiss der Verordnung (EU)
Nr. 1304/20145 einhalten. Bei Giiterwagen mit Verbundstoff-Bremssohlen wird
ohne Priifung davon ausgegangen. dass sie diese Anforderung erfiillen.

2 Der Emissionsgrenzwert gilt nicht fiir Spezialfahrzeuge mit geringer Laufleistung
und historische Fahrzeuge.

3 Uberschreitungen des Emissionsgrenzwerts nach Absatz 1 werden mit Busse nach
Artikel 61 Absatz 1 Buchstabe a USG bestraft.

Art. 17 Inkrafttreten und Geltungsdauer

I Diese Verordnung tritt unter Vorbehalt von Absatz 2 am 1. Januar 2016 in Kraft.
2 Artikel 4 tritt am 1. Januar 2020 1 Kraft.

3 Die Verordnung gilt bis zum 31. Dezember 2028.

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017
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U Wirkung und Wirksamkeit

Reduzierung Schienenverkehrslarm

Ursache des Larms

Groléte Larmquelle ist das Rollgerausch: Beim Bremsen werden die Radlauflachen
aufgeraut und erzeugen hdhere Larmemissionen.

aufgeraute Lauffldche des Rades
Graugussbremse erzeugt
Eisen-Graphit-Mischung /) Lirm beim Vorbeifahren

Laufflache bleibt glatter

Verbundstoffbremse

Verschiedene Kunststoff
erechiedens Runststore Rollgerausch wird um 10 Dezibel

reduziert

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017
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U Wirkung und Wirksamkeit

Abstrahlung

Schiene

Schwelle

Quelle: Wascosa

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017
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U Gemessene Werte sanierter Wagen

LpAeq, Tp, V=80 km/h

Achse /
Typ o
min./max. (%] TSI
Baos/Ba- | (55008 | 78.4-849 | 808 83.0
Nnos
Hbbillns /
Hbbillnss / | 0.12-0.16 | 76.5-82.7 | 816 83.0
Hbils / Hbis
Shimmns | 0.33 78.0-85.1 | 79.9 83.0
Res 0.20 75.7-83.9 | 79.4 83.0

Quelle: Standbericht BAV 2015

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017

26



O Laufleistung und larmarme Wagen

Code |Bezeichnung

Alle Wagen

85 Schweiz

80 Deutschland 52086337 NG

68  AAE 13561200 IS

88 Belgien '645'

87 Frankreich

83 Italien

84 Niederlande

81 Osterreich

54 Tschechische Republik

74 Schweden

82 Luxemburg

53 Ruménien

56 Slowakei

55 Ungarn

71 Spanien

43 Ungarn

72 Serbien ' 0
16 Schweiz (Hermes International 13771 e
51 Polen 6091 0
79 Slowenien 3075 0
33 China 1'5659 0
929 Irak 1'5659 0
62 Montenegro 1464 G
76 Norwegen 338 0
78 Kroatien 262 0
48 SOB 220 0

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017
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U Anzahl leiser Wagen nach Landern

Code |Bezeichnung ldrmig| larmarm total | Anteil ldrmarm [%]

Alle Wagen 39'535 35'760

80 Deutschland 20358 13314

85 Schweiz 2051 15068

a7 Frankreich 6665 670

81 Osterreich 2480 884

83 ltalien 2501 266

84 Niederiande 112 2028

88 Belgien 1159 823

82 Luxemburg 71 G600

68 AAE 487 753 61
74 Schweden 1192 31 3
54 Tschechische Republik 423 308 42
55 Ungarn 548 16 3
53 Rumanien 347 31 8
56 Slowakel 186 60 24
71 Spanien 128 1 129 1
al Polen 62 62 0
79 Slowenien 30 30 0
72 Serbien 27 0
43 Ungarn 2 2 50
16 Schweiz (Hermes International) 3 100
62 Montenegro 2 100
76 MNorwegen 2 0
33 China 1 1 0
48 s0B 1 1 0
78 Kroatien 1 1 0
99 Irak 1 1 0

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017



U Wirkung und Wirksamkeit

(2009) ... "Dass eine solche Liste
erarbeitet werden konnte, () ist
umgangssprachlich formuliert, die siebte
Kavallerie im Fort Yuma, die man auch
ausreiten lassen kann. Aber die muss
nicht unbedingt ausreiten. Die Indianer
mussen nur wissen, dass es sie gibt."

Quelle: DER SPIEGEL

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017
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U Entwicklung Anteil leiser Wagen

100
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70

60
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Einflihrung Emissionsgrenzwerte GlUterwagen
{Verbot Grauguss-Sohlen)

I GG-Sohle, tbrige

1 W GG-Sohle, D (inkl. AAE)
-
Beginn Lirmsanierung g M GG-Sohle, CH
Glterwagen CH - W larmarm, Ubrige
a1 W ldrmarm, D {inkl. AAE)
_*"’ W E&rmarm, CH
”
-~
-
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Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
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¢ Bedenken des Bahnsektors

&

Dr. Heiko Fischer, Vorsitzender des Vorstands VTG Aktie
davor, dass es in Europa zu einer Aufteilung in zwei Flotten kdme - laute und
leise: ,Wir brauchen weiterhin einen gesamteuropdischen Markt. Jahrzehnte
freier Austauschbarkeit von Waggons stehen auf dem Spiel. In Deutschland ist
zusatzlich der Einzelwagenverkehr enorm wichtig, der sicher keine Trennung
vertragt.”

te :3 :

ngesellschaft, warn

b 4

Y7
i

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 32
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¢ Bedenken des Bahnsektors

Besides the retrofitting costs, the current experience Retrofitting of wagons leads to huge
concerning life-cycle costs for composite break blocks additional costs for the sector. The more
shows cost increases of up to 16%. raillway undertakings and wagon keepers are

required to use their own resources to cover
additional costs, the more competitiveness in
the sector will be jeopardised. Any measures
to reduce railway noise emissions should
therefore be accompanied by financial support
measures that substantially contribute to
covering the costs of such measures.

CER

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017
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8. Vereinbarkeit mit den internationalen Verpflichtungen der Schweiz

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 34
16.2.2017



U Die Schweiz als gallisches Dorf?

MILUS A LLLISLIN

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig
16.2.2017
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U Vergleich zum internationalen Recht

International:

Landverkehrsabkommen (LVA)

TSI Larm

Zoll- und Handelsabkommen (GATT)

TBT-Abkommen

National:

- THG (Gesetz Uber die technischen Handelshemmnisse)

Bundesamt fur Verkehr, Peter Konig 36
16.2.2017
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@ Durchsetzung der Emissionsgrenzwerte

Das vorséatzliche Verletzen von Emissionsgrenzwerten gemass
Umweltschutzgesetz kann strafrechtlich mit Busse bis zu 20 000
Franken bestraft werden (Art. 61 Abs. 1 Bst. a USG).

Zum Vergleich: Deutschland = Bussgeld bis zu 50°000 Euro.

Als Teil des verbindlichen Eisenbahnrechts bilden die
Emissionsgrenzwerte ab 2020 zudem die Voraussetzung fur
Netzzugangsbewilligung und Sicherheitsbescheinigung
vgl. Art. 8c EBG).

Dasselbe gilt flr Betriebsabgeltungen nach dem
Guterverkehrsverlagerungs- und dem Gutertransportgesetz.

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017
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¢ Auch in Deutschland

4R | BMVI

Themen - Ministerium -~ Service ~ Q  Suchbegriff

ARTIKEL

Guterwagen werden leiser - die
ersten LL-Sohlen sind im Einsatz

++++++++++

Der Larmschutz im Schienenverkehr bleibt in Fahrt




U Was sagt Europa heute?

EERIISINES S N

Rail Business: DB Cargo - 50 % der Giiterwagen ,leise"

27 December

Die Deutsche Bahn hat nach eigenen Angaben zum Jahresende die Halfte ihrer Glterwagen-
Flotte auf leise Verbundstoff-Bremssohlen umgestellt. Vor wenigen Tagen wurde bereits der
32.500. Guterwagen mit einer Verbundstoffsohle ausgeristet. ,Wir kommen Stlck fir Stlck
unserem groBen Ziel naher, bis zum Jahr 2020 den Larm durch Giiterziige zu halbieren®, so
Ronald Pofalla, DB-Vorstand Wirtschaft, Recht und Regulierung. Bis Ende 2020 fahren alle rund
64.000 Glterwagen gerauscharm, so der Konzern weiter. Die erforderlichen Mehrkosten von 230
Mio. EUR trage DB Cargo. Die privaten Wagenhalter werden Ende des Jahres iber 50 %

gerduscharme Wagen nutzen, so deren Verband VPI bereits im Oktober (Rail Business 43/16).
(cm)

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Konig 41
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U Was sagt Europa heute?

Presseinformation >) DVF

Deutsches Verkehrsforum

Kontakt: Ingrid Kudirka =
Klingelhéferstralle 7 =
10785 Berlin =

Tel. 030 /26 39 54-30 =

Fax 030/26 39 54-22 =
kudirka@verkehrsforum.de =

Parlamentarischer Abend Schienenverkehr Leise Zige":

Dobrindt: Wir halten am Verbot lauter Glterwagen ab 2020 fest

Berlin, 19. Januar 2017 — Wir wollen mehr Giterverkehr ber die Schiene
abwickeln und daflir brauchen wir die Akzeptanz der Bevélkerung. Deshalb halten
wir an unserem Ziel fest, ab dem Jahr 2020 laute Guterwagen zu verbieten und
den Bahnlarm um 50 Prozent zu reduzieren. Auch wenn die EU ein Verbot erst
ab 2022 europaweit einfihren will. Ich appelliere an dieser Stelle an die EU,
Deutschland als Vorbild fiir andere Lander zu unterstitzen®, so Alexander
Dobrindt MdB, Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur, vor rund
200 Experten bei der vom DVF durchgefilhrten Veranstaltung fir die
Parlamentsgruppe Schienenverkehr.
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U Der Glterwagen von morgen

4» S88 CFF FFS Cargo

~20.08 m—
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¢ Sie haben es Uiberstanden!

Fragen?
Erganzungen?
Bemerkungen?

Tel.: +41 58 463 24 88
Mobil +41 79 592 22 08
Fax: +41 58 462 58 11
peter.koenig@bav.admin.ch

www.bav.admin.ch

Bundesamt fiir Verkehr, Peter Kdnig
16.2.2017

44


mailto:peter.koenig@bav.admin.ch
http://www.bav.admin.ch/

